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> DEKRA

Raport bezpiecze nstwa w ruchu drogowym DEKRA na rok 2012
Polski akcent

wrsachen.

bei denen mindestens einem beteiligten
Fahrzeugfiihrer eine nicht angepassie Ge-
schwindi von der Polizei

‘wurde, starben 1.441 Menschen, weitere
74.841 wurden verletzt. Damit kamen im

oftmals einhergehende mu geringe Abstand
it als Unfallursache dagegen bei den 25- bis
44-Jahrigen hesonders stark auspepragt
{Schaubild 10}

Ein ghnfiches Bild in Sachen Ceschwin-

[ahr 2010 2wl von finf im

‘Getdteten durch .zu schnelles Fahren” ums
Leben. Wie die Statistik belegt, waren 2010
vor allem Pkw-Fahrer bis 24 Jahre aufgrond
zu schnelien Fahrens in ginen Unizll verwi-
chelt {Schaubild 9), unter den Fahranfingern
wurde hei Unfallen mit Personenschaden
‘mehr als jedem fiinften | i

digheit prasentiert sich in Frankreich: Auch
hier wer ,nicht angepasste Geschwindigkeit"
der Hauptygrund firr Und@lle mit Personen-

Roatiére {ONISR) hitten 2010 in Frankreich
717 Verkehrstode {= 18 Prozent von 3 997
il werden kiinnen,

ficht angepasste Geschwindigkeit™ vor-
geworfen. Der mit mu hoher Geschwindigheit

hitten sich die unfallbeteiligten Fahrer an die

Neben Aushi und i g i
fiihrung hiherer Strafen bei Verstifien und
dem Einsalz technischer Losungen werden

keit als haufige Unfallursache z3hlen zu den
h die
gezielte Leitung von Verkehrestromen und ein

Ob variable Geschwindigkeitsbegrenzung,
‘Warnung vor Wetterpefahren und Stau, Fahr-
streifensperrungen, Hinweise sum OPNV
oder zur groBraumigen Streckenwahl: Die
Beispiele zeigen, dass die Moglichkeiten, die
Verkshrsbeeinflussungsanlagen bieten, sehr

ich sind. il i
zwischen Fahrzeugen und Verkehrsrechnern
wenden dann nochmals weit Gber den heuti-
gen Status quo hinausgehen.

Die Varteile liegen auf der Hand: Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen und Warnun-
gen kiinnen situationsbezogen geschaltel
‘werden, sodass wirklich nur die relevanten
Informationen zeitnah an die Fahrer iiber-
‘mittelt und nicht noch selektiert oder bewer-
aum Beispiel 80 km/h bei Nisse, 100 km/h
awischen 22 und 6 Uhr oder Staugefahr
kiinnen so sinnvoll ersetzt werden. Auch
ist es moglich, durch gezielte Viorgaben der

[ Sicherhelt im Srafenverkehr wird von
drei Fakdocen beeinfiusst. vom Menschen,
vom Fahrzeug cnd von der infrassuiher. Cem
Foklor Mensch komm in diesem Sicherhetts
dretack dis dbergaardnale Rola zu. Es darf
richi wargessen werden, daoss das Fofien won
Fohreugen vor allem ein shindiger getstig
feedamdes Vixgang 1sf,-So muss ein Fohmer
duechschrutthch: zwaschen acht und zwol
Entschaichingen pro Kiomedsr Fohrsrecks kel
fiem, wobet e dofilt peo Entscheidung lewsils
ofi nur eine holbe Sekunde zur Vedigung
hal. Dez 151 ging echie Hecouslordenmng.
seltat fir erfohrene Fohresuglohrer

Im Johr 3010 hoban in Foler die Pow

Ursachen fiir die Entsiehung von Verkehrsunfallen in Polen

in der Sicharheliskiatte beslimt guch die
e v bt

scrufigen Einf
i i i

Der Fahver eines Tohrzeugs, dos sicherhells
relzvanle technische Mangel aubwaisl, kann
infigedessen platefich dis Konholle dber
cas Autc verlieren, was zu ainem Unkall mit
grvierenden Folgen fikeen kam_ Ex dsch
schniticher polnischer Fafeer 1= ma sinem
nnd zahn |abre alien Aulo urierwegs was
nicht cutomatisch badaten muss, doss &5
sich in einem schiechisn lechnizcher Zu
stord Defingiel. im Gegerdail: Infoige der
vorgeschriebenen regelmaligen lschnischen
U und durch bispah b

Inspekior Marek 1
kolewski, Biro fur
bai der
Houplkommandantur der ® -
Palizei in ‘Warschau =y

sishen tmmer miahr Semben zur Verligung,
die Fuflgtnger- und Fabrahler zumindes!
tethweize kompensisren kernen. Das &f sine
gute Prognose fir dis Zukuert
Fusommenfassand losst sich festsigllen:

wird der Zusiond

Fohrer 23,550 Ve vEnrsncht,
bel denen 1,933 Personen ums Leban komen
und 37342 Vedetzungan etiifer. lout den
bishengen Angaben fir das jov 2011

wird 25 gegenilber dem Vorjahs noch mehr
Todesopfer geben. Fas 75 Progent aller im
Shaflenverkshir geitielen Persoren kommen
bel Unfallsn milt Pew Belelligung ums leben.
Dt harousngende Stelung des Menschen

a
des Fahrzeug: aul sinem Iregesamt gisen
fechnéschen Sichermedianiveay gehalien
schiieliich zu den Stoflen, ober die
wir oz 1 Polen s off baschwenan: Sait
2004 15t Folen ein vollberachbighes Miigiied
des Europetischan Union, wos sich mii d=m
grofen investitionsaufwand Fir den Bao und
Aushau der palnschen Shalen verbindat. 5o

sheds
wmd andaren gegeniiber tockschisvaliz Ver
kehistelinehmer — zu full, mit dem Fafmrod
oder matoridert uniarwegs - ¥ogan dazu
bel, die Sichechei ouf den Shaden 2u ge
watelsiten. Sichers ond kinfilg versiard mit
ebkironisthen Asssienzsysiemen ousgasints
te Fatrzeugs und ene modems -
liche Stofieninfrasukivr leisfen dobat einen
zunshmend wichiigen Beitng ~
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Ursachen fir dis Entsiehung von Varkshrsunfallen in Polan

e Schemalt Im Sroffemvedets wind s
drei Foiicren beainfiusst wom Menschen,
vom Fahizeug ond von der ifrossukher, Dam
Fakior Mensch komml In diesem Sicherhsit
dredeck dis dbergeordnele Role ru. Es o
rilchi vargessen warden, dass das Fohen wn
Fohrzeugen vor allem ein shindiger galsli
foedamdes Vorgang 1550 mussein Fohei
duschschnitilich swdschen ochf ond rwal
Enischetdungan pro Kiocmetsr Fohrsrecks waf-
fen, wobet e= dofir peo Entschaldung jewsils
oft nur eine holbe Ssknde 2ur Vedigung
bt D 151 sine echie Hecowslordering,
salbsl fir edoane Fohrreaglonines

Im johr 2050 haban i Polen die Pow-
Fohrer 23. 550 Verkehronltila verursacht,
bel denen | 933 Personen wms keben komien
und 32,343 Vedelzongen edifen. Loul den
bisharigen Angaben fir das johe 201 1
wird 25 gegesitber dem Moniahs noch mehr
Todesopier gaben. Fost 75 Prozen| aller im
Shlerverehr gettielsn Personen kommean
bel Unfajlen mif PiweBeleilligurig ums Lebes
Da hemusrogends Slefung des Menschen

in der Sicharheliskelte besimmt ouch die
sorshgen EinflussgraDen wes lechnisches
Fohtreugrusiand und Shabeninfrostniur,
Dar Fahrer elnes Fahreaogs, das sicharhells
relewanie fechnische Méngel aubwats), konn
infigedessen plateich dis Konholle dber
cdas Autc verlleren, wos zu ainsm Unfall mit
greverenden Folgen Rtven kann. Ba diech
schnsifachar polnisches Faheet 1z ma sinem
nad zahn jabee alizn Aulo urferwegs was
nicht ciomalisch badaiden miss, doss e
sich In ainem schiechien lechnischen
slond befindel. Im Segeriait: Infolge dar
vorgeschilebenen regalmaliigen lechalschen
Unfesuchungen urd durch mspakionen be
autorigerien YWarksiaften wird der Zustand
oes Fahrreugs ouf sinem Irsgesaemt gueen
fachimschen Sichermeltsniveay gehalien.
Schliel¥ech zu den Stroben, ober diz
wit 115 In Polen 50 off beschwearen: Sell
2004 isf Polen ein vollbeachighes: Mitglied
e Europdizchen Union, wias sich mif dam
grofen Irvestiionsouiwand for den Bou und
Auchou der palnschen Sialen varbindat. So

Houptkommandantur dar

sishen tmmer miehr Sroben 2ur Verlegung,
die Fulganget- tnd Fohifahler semindssl
lelhweise kempensisren kermen. Das it eina
guie Progniose for die Fokuedt

Zusammenfossend ss sich fesfsiallen:
Veranhworlurosbewansshe, sies oumedksams
und andaren gegentber deckschisvale Yar-
kehraeiinebmer — 2w Fulh, mil dem Fahrod
gder molonster] unerwegs — Fogen dazy
bal; die Sicherhatt mé den Shiafen zu ge:
wakeletsian. Sichers und kinflg versiafkd it
glakironischen Assidensmysienen msgesois-
le Fahrreuge und ene modeme tuizerreund-
liche Seoflenimfastukive lsisen dopsl sine
zunshmend wichiigen Baivog.”
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Raport bezpiecze nstwa w ruchu drogowym DEKRA na rok 2012
Zmiany w liczbie ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych w Unii Europejskiej od roku 1991

> DEKRA

Ofiary Smiertelne wypadkéw w UE (27 panstw) od roku 1991 — stare i nowe cele
1991 2001 2010 2020
Zalecenia polityczne
80.000 - w zakresie
bezpieczenstwa
70.000 - ruchu drogowego
2011-2020

60.000 -
2
= 50.000 -
S
S 40.000 - Qe
= ®g,
% .'ﬂo
2 30.000-4 19921 -2001:-21.077(-28 %) i
? == "?0’01':'2070'"323'23‘7'(:&3% ................................ .‘3].112 .°°o..
g= 20.000 - : - i 3. program UE dla L LT
N ’ Nowy cel: bezpieczenstwa ruchu °'$
3 100004 2010 -2020:-15.556 (-50 %) drogowego 15.556
._‘é
N 0

1990 '92 94 '96 '98 '00 '02 04 '06 '08 "0 '12 14 16 '8 2020
e ofiary §miertelne wypadkéw drogowych w UE @wwe celnarok 2020: zmniejszenie o polowe liczby wypadkow $miertelnych
Zrodlo: CARE Stan na lipiec 2010 — zalecenia UE dotyczace bezpieczenstwa w ruchu drogowym 2011-2020

I strona 4

DEKRA Automobil GmbH
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Raport bezpiecze nstwa w ruchu drogowym DEKRA na rok 2012 P DEKRA
Zmiany w liczbie ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych — poréwnanie roku 2001 do 2010.

Ofiary smiertelne wypadkow drogowych z podzialem na kraje (na milion mieszkancéw : 5 Dﬁary POSt_Qp
£ & M = o / Panstwo cztonkowskie T e o

¢ ﬂ Lotwa 558 218  -61%

GL) A Estonia 199 78 -61%

Litwa 706 300 -58%

Hiszpania 5.516 2.470 -55%

Luksemburg 70 32 -54%

Francja 8.160 3.992 -51%

Stowenia 279 138 -50%

Szwecja 531 266 -50%

Portugalia 1.671 845 -49%

Irlandia 412 212 -49%

Niemcy 6.977| 3.648 -48%

Zjednoczone Krélestwo 3.598 1.943 -46%

Stowacja | 625 353 -44%
Belgia 1.486 840 -43%
UE — 27 panstw 54.349 31.112 -43%
Wiochy 7.086 4.090 -42%

Austria 958 552 -42%
Holandia 1.083 640 -41%

Wegry 1.239| 740 -40%
Republika Czeska 1.333 802 -40%

Cypr o8 60 -39%
Dania 431 265 -39%

" Finlandia | 433|272 -37%
H Grecja 1.880 1.281 —325-5

- ) Polska 5.534| 3.908 -29%
Butgaria 1.011 ik -23%

Malta | 16 15 -6%

Quaelle: Europdische Kommission, Sland: Juli 2011
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> DEKRA

Raport bezpiecze nstwa w ruchu drogowym DEKRA na rok 2012
Zmiany w liczbie ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych w Niemczech — od roku 2001

7.500 4
ofiary $miertelne

il .
wypadkoéw drogowych
6'977 w Niemczech

7.000
¥\ == cel
6.500

5.500
.C
>
s 5.000
L]
£
S  4.500
o
[+
8 3.991
3 4.000
3.64
3.500
3.489
3-000 T T T T T T T T
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Rok
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> DEKRA

Raport bezpiecze nstwa w ruchu drogowym DEKRA na rok 2012
Wkiad w zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego

[ ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w Niemczech

20000
18000
16000
14000
12000
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wanym z jednym pasem ruch u
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> DEKRA

Raport bezpiecze nstwa w ruchu drogowym DEKRA na rok 2012
Wkiad w zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego

[ ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w Niemczech
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Czynnik ludzki D DEKRA

Udziat ofiar wypadkow w zaleznosci od liczby przejechanych kilometréw

Ofiary wypadkéw drogowych wséréd kierujacych na milion km przebiegu, w zalezno$ci od wieku
2,5 —@— mezczyzni
-ll— Kkobiety
2
1.5
1
0.5
+
0
18-20 21-24 25-44 45-64 65-74 75+
Wiek w latach
Quelle: Hautzinger, H., Tassaut-Becker, B., Hamacher, R. [1996]: Verkehrsunfallrisiko in Deutschland,
Berichte der Bundesanstalt fur Straenwesen M 58, Bundesanstalt fir Straenwesen
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Czynnik ludzki D DEKRA

Niewtasciwe zachowania kierowcow w ruchu drogowym w zaleznosci od grup wiekowych

Niewlasciwe zachowania kierowcoéw na 1000 kierowcow samochodow osobowych wedlug grup
250
niedostosowanie predkosci
200
150 wymuszenie pierwszenstwa
100
50
wptyw alkoholu
0
18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+
Wiek w latach
Zrodto: Federalny Urzad Statystyczny
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Czynnik ludzki D DEKRA

Postep spoteczny

Spoleczenstwo wedlug grup wiekowych

I od 0 do ponizej 20 lat I 20 do ponizej 65 lat B 65 lat do ponizej 80 lat M powyzej 80 lat
i starsi

12. skoordynowany wstepny spis spoteczny
Zrédto: Federalny Urzad Statystyczny
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Czynnik ludzki D DEKRA

Udziat oséb starszych w grupie ofiar Smiertelnych

Udzial oso6b starszych wsrod ofiar Smiertelnych/ rannych wedlug srodkow transportu 2010

60

B ranni

50 | M zabici & 48

=i~ udziat osob starszych w spoteczenstwie

40

30

20

Udziat w procentach

10

O

wszystkie wypadki samochody osobowe rowery piesi

Zrédto: Federalny Urzad Statystyczny
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> DEKRA

Czynnik ludzki
Udziat osob starszych w grupie ofiar Smiertelnych
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Czynnik ludzki
Ofiary smiertelne wypadkow wedtug grup wiekowych

I strona 14

Ofiary $miertelne wypadkow drogowych wedlug grup wiekowych na 1 milion mieszkancow

od 18 do 24 |at

od 15 do 17 lat

65 lat i starsi

25- do 64 |at

ponizej 15 lat

ol

2000 2002 2004 2006 2008 2010

Zrodio: Federalny Urzad Statystyczny

300

250

200

150

100

50
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Czynnik ludzki
Przestrzeganie przepisow

> DEKRA

Drobny wycinek z raportow policyjnych sporzgdzonych na podstawie przeprowadzonych kontroli.

Zrédio

Informacje uzyskane od Policiji

w Karlsruhe 14.12.2011
Inforfna(:ja prasowa od Policji 16.11.2011
w Munster

Portal prasowy 3.11.2011

Spostrze zenia

Kontrola zapinania pasow bezpieczenstwa wsrod 28
zatrzymanych samochoddéw osobowych i ciezargusretTp
lgczniku autostrady A5 pokazala, ze niewiele p
zapieto pasy bezpieczenstwa.

Podczas przeprowadzanej kontroli zapinania pasow
bezpieczenstwa na autostradach Al i A30 wsrod 215 pojazdow i
298 0s6b w godzinach od 9:00 do 15:00 49-krotnie natozono

pramdal Zexprak zapietych pasow bezpieczenstwa. Oznacza to,
ze 84% podpozujagcych zapieto pasy bezpieczenstwa.

Podczas przeprowadzanej kontroli zapinania pasow
bezpieczenstwa w Wolfsburgu w czasie od 10:50 do 11:50 oraz
od godz. 16:00 do 19:00 skontrolowano 40 klerumcych przy

czym 15 kierujgcych samochodami nje-postaslo zapietych
, & 63% podréznych miato

pasow bezpieczenstwa. Oznacza tq
zapiete pasy bezpieczenstwa.
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> DEKRA

Czynnik ludzki
Przestrzeganie przepisow
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Czynnik ludzki D DEKRA

Przestrzeganie przepisow

Pozornie nieznaczne przekroczenie przepisow drogowych niesie Smiertelne skutki

Jazda o 10 km/h za szybko: wystepek, czy ekstremalne zagrozenie dla innych, szczegolnie

M)
DB

. predkosé¢ w momencie uderzenia

| Droga zatrzymania

19,3 m

Zrodto: DEKRA
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Czynnik ludzki

Przestrzeganie przepisow

I strona 19

) ) )

predko$s¢ w momencie uderzenia -

Droga zatrzymania

DY)

Zrodto: DEKRA

/79,2 m

> DEKRA
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Raport bezpiecze instwa w ruchu drogowym na rok 2012
Czynniki wptywajgce na zmniejszenie liczby ofiar smiertelnych wypadkow

1) Wyposa zenie poj. poprawiaj gce bezpiecze Astwo

2) Zmiany w ustawodawstwie

3) Wyzszy standard ratownictwa drogowego

4) Poprawa infrastruktury drogowej

5) Badania techniczne pojazdow

6) Akcje informacyjne

I strona 20 DEKRA Automobil GmbH



Raport Bezpiecze nstwa DEKRA 2012 — Cztowiek i technika

> DEKRA

Czynniki techniczne
Wyposazenie poprawiajgce bezpieczenstwo

napinacz pasow

b e ot poduszki powietrzne
ezpiecze nstwa boczne

strefy zgniotu poduszki

powietrzne

1970 2010
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Czynnik techniczne P DEKRA
Systemy wspierajgce prace kierowcy — wybrane przyktady
tempomat z regulacj g odst epu asystent widoczno $ci w nocy

‘13 ® K‘REUZ MUNCHEN S
)

TFO7-1260
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> DEKRA

Czynniki techniczne
Wplyw konstrukcji pojazdu oraz jego wyposazenia na obrazenia kierowcy i pasazera
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> DEKRA

Czynniki techniczne
Wyposazenie poprawiajgce bezpieczenstwo — Badanie DEKRA SafetyCheck

50,0 46,9

®

46,2

45,0

40,0

35,0

30,0

25,0

udziat w %

20,0
15,0
10,0

5,0

0,0
SC 2007 SC 2008 SC 2009 SC 2010 SC 2011

-e- brak systemu
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> DEKRA

Czynniki techniczne
Wyposazenie poprawiajgce bezpieczenstwo — Badanie DEKRA SafetyCheck

50,0

46,9 46,2
45,0
40,0
35,0
30,0
X 250
=
® 200
N
S
S 150
10,0 8,4
o—
50
0,0
SC 2007 SC 2008 SC 2009 SC 2010 SC 2011

-e- brak systemu -o- 3 systemy
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. . DEKRA
Czynniki techniczne P
Badania techniczne pojazdow - Bezpieczenstwo pojazdu w catym okresie eksploatacii
Wyniki przeprowadzonych badan okresowych samochodéw osobowych w roku 2010
wiek pojazdu B bez usterek W drobne usterki B powazne usterki

powyzej
= 9lat &

Zrédto: KBA
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> DEKRA

Czynniki techniczne
Badania techniczne pojazdow - Bezpieczenstwo pojazdu w catym okresie eksploatacii

Przebieg wypadku: 16-lethnie BMW wpadto w poslizg na tuku drogi i zderzyto sie z sam.
marki Peugeot jadgcym z przeciwnego kierunku ruchu oraz jadgcym za nim sam. marki
Mercedes. Wskutek wypadku kierowca Peugeota i trojka pasazerow z BMW zgineli
na miejscu. W Mercedesie jedna osoba odniosta ciezkie obrazenia, a dwie pozostate
odniosty lekkie obrazenia.

Przyczyna wypadku okre slona w ekspertyzie Rzeczoznawcy DEKRA

Niesprawny przed wypadkiem (w tym czesciowo zablokowany) zacisk hamulcowy
oraz znaczgca korozja elementow zawieszenia.

A

Lo < S 1
Al

BMW zaklinowane z Mercedesem Korozja elementach no $nych BMW Wytamana tarcza hamulcowa
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Czynniki techniczne
Badania techniczne pojazdow - Rodzaje usterek
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> DEKRA

Wyniki przeprowadzonych badan okresowych samochodéw osobowych w roku 2010

w zaleznosci od rodzaju usterek

systemy oswietlenia
systemy hamulcowe

osie / kola
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I rok 2009
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Czynniki techniczne
Badania techniczne pojazdéw w Europie

-

-

-
- £ o -

Die Fahrzeugpriifung

¥ in Europa

Badania techniczne pojazdowjiwjEuropie.
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> DEKRA

Raport bezpiecze nstwa w ruchu drogowym DEKRA na rok 2012

Pozostate dziatania — DEKRA SafetyCheck

ot
Samochodéw mper

~ kierowceow! B

 Sprawds stan

DEKRA SafetyCheck

samochodu na skp Partner DEKRA

Szczegéty: www.snfefycheck.dekru.pl

» 15.600 badan DEKRA SafetyChecks w roku 2011

Bezptatna kontrolal f

» wciggu 5 lat razem ~ 80.000 badan SafetyChecks
~ Akcje specjalne, np. ,SafetyCheck by Night*
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> DEKRA

Raport bezpiecze instwa w ruchu drogowym DEKRA na rok 2012
Pozostate dziatania — akcje informacyjne
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> DEKRA

Raport bezpiecze nstwa w ruchu drogowym DEKRA na rok 2012
Przysztos¢ — Car-to-Car Communication
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Raport bezpiecze anstwa w ruchu drogowym DEKRA na rok 2012 P DEKRA

Postulaty

» Przestrzeganie przepisow ruchu drogowego  dzieki zwiekszonej akcji informacyjnej

» Zwiekszenie liczby osoOb zapinaj gcych pasy bezpiecze nstwa do 100%

» Dalsza poprawa ksztatcenia mtodych kierowcow

» Sprawne techniczne pojazdy , szczegdlnie podzespoty majgce wptyw na bezpieczenstwo

> Regularne od swie zanie wiedzy dot. aktualnych przepiséw ruchu drogowego

» Samokrytyczna obserwacja ograniczen wynikajgcych z wieku i sprawnos$ci uczestnikow ruchu

> Mozliwie wczesne wychowanie komunikacyjne  juz w okresie szkoty podstawowe;

» Popularyzacja wyposa zenia pojazdu stu zacego poprawie bezpiecze nstwa

» Ujednolicenie przepisow ruchu drogowego oraz dot. b adan technicznych w UE
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On the safe side.



