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Informacja prasowa
Warszawa, 05.06.2008

Edukacja kierowcow kluczem do poprawy poziomu bezpieczenstwa w aspekcie nowego
Rozporzadzenia o systemie doskonalenia naboru instruktorow i prowadzenia szkolen
doskonalenia techniki jazdy.

o W 2007 roku na polskich drogach zgineto 5 563. Gtéwnie z winy cztowieka. Brawura, brak
umiejetnosci, ignorowanie zagrozen na drodze, alkohol.

o Sadzac po ilosci wypadkow drogowych, kurs na prawo jazdy nie przygotowuje kierowcy
w odpowiednim stopniu do bezpiecznego i odpowiedzialnego poruszania sie po drodze.

o Kursy doszkalajace nie sa obowigzkowe. Rozporzadzenie opublikowane w Dz.U. Nr 77
poz. 458 jest proba uregulowania systemu doskonalenia techniki jazdy kierowcow. Czy
udang?

Przyczyng ok. 80% wypadkow drogowych jest btad cztowieka, z czego:
40% - powoduje btedna interpretacja sytuacji na drodze

30% - ignorowanie zagrozen na drodze

20% - nieadekwatne decyzje lub dziatania w sytuacji zagrozenia

10% - ogdlne btedy kierowcy

Na drodze kazdy kierowca powinien by¢é w stanie reagowa¢ z odpowiednim wyprzedzeniem na
zagrozenia i dostosowywac odpowiednio do nich swoje zachowania. Ale tego trzeba go nauczyc.

Udoskonali¢ system szkolen

Postepy w zakresie bezpieczenstwa drogowego zalezg w duzej mierze od zakresu i jakosci szkolen
oraz dziatan prewencyjnych skierowanych do wszystkich uzytkownikow drég.

Probe poprawy sytuacji podjat ustawodawca publikujgc w Dz.U. Nr 77 poz. 458 rozporzadzenie o
systemie doskonalenia naboru instruktoréw i prowadzenia szkoler doskonalenia techniki jazdy.

Organizacje pozarzadowe dziatajgce na rzecz poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach oraz
dziatajgcych w Polsce osrodkéw szkoleniowych sg zaniepokojeni brzmieniem rozporzadzenia,
poniewaz wedtug nich proponowane rozwigzania budza wiele watpliwosci:

Dodatkowych informacji udziela:

Jarostaw Giemza - Dyrektor Wykonawczy
Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego
tel. 022/ 82 99 430, e-mail: jgiemza@pbd.org.pl
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1. Program szkolen
Kierowca zdajacy egzamin na prawo jazdy musi opanowac ,biblie bezpieczeristwa drogowego”, czyli
Kodeks Drogowy. W przypadku szkoleh doskonalacych technike jazdy polskie ustawodawstwo nie
proponuje systemowego rozwigzania. W rezultacie kazda ze szkét doskonalenia techniki jazdy realizuje
wiasny program, ktdry nie podlega zadnej weryfikacji merytorycznej i jako$Sciowej. Rozporzadzenie,
ktére weszio w zycie 5 maja nie proponuje zadnego systemowego rozwigzania tego kluczowego dla
szkolen kierowcow problemu. Za tym idg niepokojace wytyczne dotyczace regulaminu egzaminéw.

2. Regulamin egzaminu
Wedtug rozporzadzenia regulamin egzaminu oraz pytania do testu zatwierdza wojewoda. Oznacza to,
ze w skali kraju bedzie obowigzywa¢ szesnascie réznych regulamindw i roznych testow
egzaminacyjnych. W tym kontekscie trudno mowi¢ o zapewnieniu jednolitego poziomu kompetencii
instruktordw, i co za tym idzie, zapewnienia tego samego poziomu jakosci szkolen kierowcow.

3. Komisja egzaminacyjna.
Rozporzadzenie definiuje ilos¢ 0s6b w komisji na 5. Zakfadajac, ze minimum trzech z nich powinno byé
ekspertem w dziedzinie szkolen, do spetnienia wymogu w skali kraju potrzeba 48 ekspertow, w ocenie
specjalistow z PSM w Polsce mamy maksymalnie 20-25 takich osob.

4. Rekrutacja instruktoréw

Zaniepokojenie budzi réwniez fakt, iz w sytuacji, kiedy nie ma wystarczajacej ilosci cztonkdw komis;ji
bedacych ekspertami w dziedzinie doskonalenia techniki jazdy, cztonkowie komisji egzaminacyjnych
beda powotywani sposroéd egzaminatordw na prawo Jazdy. Ponadto wytyczne dotyczace regulaminu
jazdy nie sg jednoznaczne i nie ma jednolitego programu szkolen w Polce, rekrutacja instruktorow
doskonalenia jazdy moze odbywac sie wedtug niejednoznacznych kryteriow. W rezultacie grozi¢ nam
moze ,produkcja” przypadkowych instruktoréw doskonalenia techniki jazdy i obnizenie standardéw
nauczania grozacych wzrostem ilosci wypadkéw drogowych ws$rdd mtodych kierowcoéw po
przypadkowych kursach.

5. Normy dotyczace autodromdw

Zaden autodrom w Polsce nie spetnia wymogéw ustawodawcy! Od wrzesnia 2008 roku, zgodnie z
regulacjami unijnymi, kierowcy autobusdw i ciezaréwek beda mieli obowigzek doszkalania sig, niestety
nie majg gdzie. Nie ma zadnego praktycznego i teoretycznego uzasadnienia dla obowigzujacych
zgodnie z rozporzadzeniem wymogow dotyczacych infrastruktury autodroméw. Doskonatym przyktadem
moze by¢ Austria, gdzie wymogi dotyczace autodroméw sg mniejsze, a wypadkowos$¢ w podwyzszonej
grupie ryzyka objetej kursami doskonalenia techniki jazdy spadfa o 30%!

Czy musimy tworzyé papierowe, a niezbyt realistyczne wymagania dotyczace nieistniejgcej
infrastruktury, pomijajac do$wiadczenie krajow, ktore skutecznie wprowadzity programy doskonalace
technike jazdy kierowcow?

Potrzebny skuteczny system szkolen

Dla zapewnienia skutecznego systemu szkolenia kierowcow niezbedne jest rowniez opracowanie
programu szkoler doskonalenia jazdy.

Dodatkowych informacji udziela:

Jarostaw Giemza - Dyrektor Wykonawczy
Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego
tel. 022/ 82 99 430, e-mail: jgiemza@pbd.org.pl
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Partnerstwo dla Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego proponuje spotecznie odpowiedzialny, praktyczny i
skuteczny program wprowadzenia programu doszkalajgcego technike jazdy:

Wprowadzenie okresu przejsciowego min. 2 lata (a najlepiej na 5 lat) w celu:
a. Opracowanie programu, (czego i jak uczy¢, czyli nauka jazdy oraz weryfikacja instruktoréw) przez
odpowiednie instytucje panstwowe przy wspotpracy z praktykami doskonalenia techniki jazdy;

b. Utworzenie jednej centralnej komisji egzaminacyjnej ztozonej z grupy ekspertow oraz - na poczatek -
jednego wzorcowego miejsca, na ktérym odbywatyby sie egzaminy, kursy i staze.

Bezpieczenstwo priorytetem spotecznie odpowiedzialnego panstwa

Bezpieczenstwo stato sie dominujagcym zagadnieniem poczatku XXI wieku. Jest to efekt ksztattowania
sie zbiorowej $wiadomo$ci, ktdra stopniowo objefa wszystkie rozwiniete kraje.

Wedtug danych Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO), kazdego roku na drogach ginie 1,2 miliona
0s0b, a ponad 50 miliondéw zostaje rannych. Okoto 90% ofiar Smiertelnych byto mieszkarcami krajow o
niskim lub $rednim poziomie dochoddw.

We wszystkich krajach $miertelno$¢ na drogach zmienia sie wedtug podobnego schematu: faza
szybkiego wzrostu, podczas ktorej postepy w zakresie bezpieczeristwa drogowego nie sg w stanie
skompensowa¢ tempa wzrostu natezenia ruchu drogowego, po ktérej nastepuje faza spadku, podczas
ktorej tempo wzrostu natezenia ruchu drogowego sfabnie, ustepujac miejsca postepom w zakresie
bezpieczenstwa drogowego.

Jedli w ciggu nastepnych 20 lat nie zostang podjete zadne dziatania zapobiegawcze, powyzszy, juz
obecnie dramatyczny poziom smiertelno$ci, ulegnie dalszemu globalnemu wzrostowi 0 65%, z lokalnym
spadkiem o 30% w krajach bogatych i wzrostem o 80% w krajach o niskim poziomie dochoddw.

Celem, jaki wyznaczyta sobie Unia Europejska w 2000 jest zmniejszenie liczby wypadkéw $miertelnych
0 potowe do roku 2010. Przy liczbie 50 000 zabitych w 2000 roku stanowi to 25 000 istnieri ludzkich,
ktére co rok mozna uratowaé przy zaangazowaniu rzadoéw panstw oraz organizacji pozarzadowych, a
przede wszystkim samych obywateli.

Cel ten jest realizowany czego wynikiem jest zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych w 2007 roku do
43.000 osob we wszystkich 27 panstwach Unii Europejskiej. Niewielki spadek odnotowano réwniez w
Polsce. Z 6 294 zabitych w 2000 roku w catym 2007 roku na polskich drogach zgineto 5 563 osoby. Czy
sta¢ nas na takie straty? Chyba nie, jesli spojrzymy na ogromne koszty jakie ponosi panstwo, nie
wspominajgc 0 pozostatych spotecznych kosztach wypadkow.

Szkody materialne poniesione w nastepstwie wypadkdw drogowych w skali $wiatowej szacuje sie na
ok. 420 miliardéw euro. W Europie koszt ten stanowi ok. 200 miliardow euro, co réwna sie w
przyblizeniu 2% europejskiego produktu krajowego brutto. W Polsce oszacowano, ze $redni roczny
koszt wypadkéw drogowych stanowi ok. 30 mld ztotych, nie wspominajac o pozostatych kosztach
spofecznych jakie sie z nimi wigza.

Dodatkowych informacji udziela:

Jarostaw Giemza - Dyrektor Wykonawczy
Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego
tel. 022/ 82 99 430, e-mail: jgiemza@pbd.org.pl
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O Stowarzyszeniu Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego

Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczeristwa Drogowego powstato w 2005 roku. Wywodzi sie bezpoSrednio z
dziatajgcego od 2000 r. w Ministerstwie Transportu Polskiego Komitetu GRSP (Global Road Safety Partnership). Obecnie
Stowarzyszenie zrzesza kilkunastu partnerow biznesowych (3M, ABB, BP, Daimler Fleet Management, DHL Express,
Gazeta Bankowa, General Motors, Mercedes-Benz Polska, Michelin, Renault, Shell, Solaris Bus & Coach, Szkofa
Jazdy Renault, PKN Orlen, Total), organizacje pozarzadowe i stowarzyszenia (Fundacja Krzysztofa Hotowczyca
»Kierowca Bezpieczny”, Forum Odpowiedzialnego Biznesu, Polski Czerwony Krzyz, Polskie Stowarzyszenie
Motorowe, Stowarzyszenie ,,Droga i Bezpieczenstwo”, Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych,
Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego) oraz o$rodki naukowo-badawcze (Instytut Transportu Samochodowego).
Patronat objely Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Bank Swiatowy. Wiecej informacji: www.pbd.org.pl

Dodatkowych informacji udziela:

Jarostaw Giemza - Dyrektor Wykonawczy
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