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„Nowoczesne rozwiązania „Nowoczesne rozwiązania 
infrastrukturalne wpływające na infrastrukturalne wpływające na 

bezpieczeństwo pieszych”bezpieczeństwo pieszych”
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Dr hab. Andrzej Zalewski, Politechnika Łódzka Dr hab. Andrzej Zalewski, Politechnika Łódzka 
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Ofiary kontrybucj ą za mobilno śćOfiary kontrybucj ą za mobilno ść

„„Odnosi się wrażenie, że współczesne Odnosi się wrażenie, że współczesne 
społeczeństwo zbyt łatwo akceptuje społeczeństwo zbyt łatwo akceptuje śmierć trzech śmierć trzech 

tysięcy ofiar wypadków w transporcie tysięcy ofiar wypadków w transporcie każdego każdego 
dnia, jako dnia, jako uzasadnioną uzasadnioną kontrybucję za mobilność, kontrybucję za mobilność, 

z której jest tak z której jest tak dumne,dumne,

i i z której się tak bardzo cieszy”.z której się tak bardzo cieszy”.

J. J. KissingerKissinger, NTSB, NTSB

POLITYKA TRANSPORTOWA POLITYKA TRANSPORTOWA 
UE 2011 UE 2011 -- 20202020

Trendy i wyzwania: starzenie się społeczeństwa, 
migracja ludności, wymagania środowiska, braki paliwa, 
urbanizacja ...

Cele polityki zrównowa żonego transportu:
bezpieczeństwo transportu, dobrze utrzymana i w pełni 
zintegrowana sieć, inteligentny system poboru opłat  
planowanie podróży w celu zwiększenia dostępności...

Główne problemy: rozwój infrastruktury, finansowanie, 
technologia, legislacja, zachowania użytkowników, 
zarządzanie oraz unifikacja rozwiązań…
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Problem demograficznyProblem demograficzny
(Średnia długo ść życia wg WHO)(Średnia długo ść życia wg WHO)
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GAMBIT 2005

Holandia 0,4

Norwegia 0,3

Niemcy 0,8

Czechy 1,7

Portugalia 1,9

Polska 3,7
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Główne obszary działa ń Główne obszary działa ń 
prewencyjnychprewencyjnych

•• DostosowanieDostosowanie pojazdówpojazdów, , drogidrogi
ii jejjej otoczeniaotoczenia do sdo słłaboabośścici czczłłowiekowiekaa

•• WWłłaaśściweciwe przygotowanieprzygotowanie czczłłowiekaowieka do do 
uczestniczeniauczestniczenia w w ruchuruchu drogowymdrogowym

Uspokojenie ruchu Uspokojenie ruchu 
kluczem do kluczem do 
bezpieczeństwa bezpieczeństwa 
pieszych i rowerzystówpieszych i rowerzystów
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• Przez wprowadzenie rozwi ązań 
uspokojenia ruchu mo żna osi ągnąć 
cele zwi ązane z:
o popraw ą bezpiecze ństwa ruchu 
o uporządkowaniem przestrzeni ruchu
o poprawą walorów krajobrazu miejskiego
o warunków środowiskowych oraz
o ułatwieniem komunikacji wewnętrznej. 

• Uspokojenie ruchu jest koncepcją, która ze względu na swój 
interdyscyplinarny charakter i ochronę zabudowy przed 
negatywnym oddziaływaniem motoryzacji jest szczególnie 
celowa do wdrożenia w strukturach przestrzennych w obszarach 
chronionych oraz tam, gdzie występuje potrzeba zmniejszenia 
zagro żenia bezpiecze ństwa niechronionych uczestników  
ruchu – pieszych i rowerzystów.

• Wprowadzaj ąc uspokojenie ruchu w różnych skalach 
przestrzennych, w różnych warunkach komunikacyjnych 
(klasy dróg  i ulic) w obszarach o różnorodnych funkcjach 
zagospodarowania przestrzennego, jesteśmy w stanie 
poprawi ć bezpiecze ństwo ruchu oraz jakość środowiska 
zamieszkania i przestrzeni publicznych.

• Wdrażanie rozwi ązań uspokojenia ruchu w różnych 
kontekstach przestrzennych i funkcjonalnych wymaga 
spójnego stosowania zbioru ró żnorodnych metod i 
środków uspokojenia ruchu adekwatnych dla danych 
warunków.

• Spójne i kompleksowe uwzględnianie różnorodnych aspektów 
daje efekt synergii , dzięki któremu efekty wdra żanych 
rozwi ązań są zwielokrotniane.
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Model przestrzeni 
komunikacyjnej

wg Gunnarsson‘a

Źródło: Gunnarsson O., (1998), Projektowanie bezpiecznego środowiska ruchu drogowego, 
Materiały Międzynarodowego Seminarium GAMBIT‘ 98, Politechnika Gdańska, s. 71 – 80;

� Strefa swobodnego ruchu 
pieszego (F)

� Strefa zintegrowanego 
ruchu pieszego (F/C)

� Strefa ruchu uspokojonego 
(C)

� Strefa zintegrowanego 
ruchu uspokojonego 
i przelotowego (C/T)

� Strefa ruchu 
mechanicznego (T)

Graz (Austria)  
schemat układu 

drogowo - ulicznego 

Źródło: Kuratorium Für 
Verkehers Sicherheit (1999);

Jest to pierwsze 
miasto w Europie, 
które wprowadziło 
uspokojenie ruchu 
30 km/h na całym 
swoim obszarze!

Rozwi ązanie  uspokojenia ruchu w skali miasta 
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Uspokojenie ruchu realizowane jest
przez sieć ulic wewnętrznych w formie
rusztu oraz przekroje jezdni o
ograniczonej szerokości - obecnie
strefa 30km/hźródło: A. Zalewski (1990);

Rozwi ązania  uspokojenia ruchu w skali miasta 

Tychy
- uspokojenie ruchu

w nowym mieście

Houten (Holandia) 
– schemat obsługi transportowej nowego 

miasta o ruchu uspokojonym

źródło: Municipality of Houten (2003);

Ruch pieszy i rowerowy Sieć drogowo - uliczna
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Chambéry – le – Haut 
(Francja) - przejście drogi 
departamentalnej przez 
dzielnicę mieszkaniową

„przed”

„po”

źródło: CETUR  1990;
fot. Merostwo Chambéry (1984);  

Przejścia dróg ruchu tranzytowego przez miasta
i miejscowo ści

źródło: Zalewski A.(1997 i 2005);

Kobylnica Słupska
- uspokojenie ruchu na przejściu drogi 

krajowej nr 21 przez miejscowość
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Puławy Włostowice
- Miasteczko Holenderskie -

uspokojenie ruchu na 
drodze wojewódzkiej nr 824

źródło: DHV (2007), fot. A. Zalewski (2009);

Puławy Włostowice -
Miasteczko Holenderskie -

uspokojenie ruchu na drodze 
wojewódzkiej nr 824

źródło: DHV (2007), fot. A. Zalewski (2009);
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źródło; fot. A. Zalewski (2009);

Puławy  Włostowice -
Miasteczko Holenderskie 
- uspokojenie ruchu w 
dzielnicy mieszkaniowej -
rozwiązania skrzyżowań
i przejść dla pieszych 

Chambéry (Francja) -
„Uszy Myszki Miki” - sposobem 
ograniczenia powierzchni 
skrzyżowań i  zmniejszenia długości 
przejść dla  pieszych

źródło: fot. Merostwo Chambéry (1984) ;

Ograniczenia powierzchni skrzy żowań
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Chambéry (Francja) –
niekonwencjonalne 
oznakowanie przejść dla 
pieszych na skrzyżowaniach 
w zabytkowym centrum

Źródło: fot. autora (1997 i 2008);

Przejścia dla pieszych

Rekomendowane pasy dla rowerów  na ci ągu ruchu 
uspokojonego

Amersfoort,
Elst, 
Doorn (Holandia) -
rekomendowane pasy dla 
rowerów na ulicach ruchu 
uspokojonego

źródło: A. Zalewski (2005);



2013-05-28

12

Doorn (Holandia) -
centrum miasta -

skrzyżowanie uspokojonego 
ciągu drogi regionalnej

z drogą rowerową i ciągiem 
pieszym

Doorn (Holandia) –
droga regionalna w centrum -
strefa 30 - wyniesione 
przejście dla pieszych

źródło: A. Zalewski (2005);

Przejścia dla pieszych

Wdrażając 
rozwi ązania 
uspokojenia 
ruchu jeste śmy
w stanie poprawi ć 
znacząco stan 
bezpiecze ństwa, 
w tym szczególnie 
niechronionych 
uczestników 
ruchu drogowego 
! 

źródło: fot. A. Zalewski (2008);
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Rekomendacje WHORekomendacje WHO

Rządy krajów członkowskich ONZ powinny:Rządy krajów członkowskich ONZ powinny:
1.1. Wspierać programy Wspierać programy brdbrd odpowiednimi rozwiązaniami odpowiednimi rozwiązaniami 

legislacyjnymi, legislacyjnymi, wzmacniającymi wzmacniającymi bezpieczeństwo bezpieczeństwo 
niechronionych użytkowników dróg.niechronionych użytkowników dróg.

2.2. Przeznaczyć odpowiednie środki i kadry na Przeznaczyć odpowiednie środki i kadry na 
kształtowanie świadomości społecznej o wielkości kształtowanie świadomości społecznej o wielkości 
ryzyka utraty zdrowia lub życia w ruchu drogowym.ryzyka utraty zdrowia lub życia w ruchu drogowym.

3.3. Modernizować infrastrukturę w celu ochrony pieszych Modernizować infrastrukturę w celu ochrony pieszych 
i rowerzystów przed zagrożeniem ze strony pojazdów.i rowerzystów przed zagrożeniem ze strony pojazdów.


