Bezpieczenstwo
na przystankach komunikacji zbiorowej

tukasz Franek
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stabo rozpoznany
projektowe w infrastrukturze
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Tragiczny wypadek w Tychach. Na przejsciu dla pieszych
zgineta dwojka dzieci

mk 17.12.2015 21:54 AAA

Podziel sie 227 Tweetnij Lubie to!

Najczesciej czytane

1 Whiosek o odrzucenie projektu
- ustawy o TK zostat odrzucony.

2 Sad Najwyzszy miazdzy nowy
- projekt PiS ws. TK [4 PUNKTY]

3 Ten projekt jest grozniejszy niz
- zmiany w TK. O co chodzi ze Stuzba

4 Kolejny sondaz z sensacyjnym
- wynikiem dla Nowoczesnej. Juz dwa

5 Roman Giertych ma kiopoty.
- Powéd? Stynne wideo z marszu w

Takiego roku jeszcze nie byto. Do grudnia w wypadkach w
Norwegii nie zgineto ani jedno dziecko

mk  10.12.2015 12:52 AAA
Podziel si¢ Tweetnij Podziel si¢ s P
Najczesciej czytane
Rok 2015 moze by¢ pierwszym, w ktorym w wypadkach drogowych nie straci 1 Jest wyrok Trybunatu
zycia ani jedno dziecko w wieku do 10 lat. Co ma wplyw na taka sytuacje? " Konstytucyjnego. Oto pieé

Sedzia Trybunatu Konstytucyjnego
przepytuje posta PiS. To trzeba

W TYM ROKU NA NORWESKICH B
DROGACH NIE ZGINELO N . s

ministry”. Tym razem z "Wprost"

ZAD NE DZI EcKo iy . : Mocna oktadka "Tygodnika

Powszechnego". Godto Polski, ale




Badania wtasne

wypadki w transporcie zbiorowym

Miejsce wypadku

Bprzejscie dla pieszych @ przystanek ®inne

Poszkodowani - wypadki ciezkie

3%

9%

62%

W Pasazer wewnatrz
pojazdu MPK

W Pasazer podczas wymiany
na przystanku

M Kierowca lub pasazer
innego pojazdu

B Rowerzysta




Ryzyko w transporcie zbiorowym

Podobienstwo do
zarzadzania ryzykiem
W organizacji

e zdarzenia rzadkie
e dziatania w obszarze
konfliktow i zagrozen

HEINRICH’S PYRAMID

WYPADKI SMIERTELNE
FATALITIES

WYPADKI
CIEZKIE

WYPADKI
LEKKIE




Ocena ryzyka
Prawdopodobienstwo

P=Qp * PET

(PET > 55 = 0)

Zachowania niebezpieczne + Konflikty
- Liczba pieszych przechodzgcych na czerwonym lub w
miejscu nieprzepisowym

Korekta o ustalong wartos¢ minimalng PET
- przyktad Wroctaw Rondo Reagana



Ocena ryzyka

Konsekwencje

K=Vi

Vi - ,,Impact speed” —
predkosc¢ uderzenia

Wyznaczenie ,,impact
speed” na podstawie
wypadkow z przesztosci

1770172014 14:19




Badania wtasne — pilotaz >
zaleznosc predkosci i wypadkow

Srednia dla préby V = 4,12 m/s
(15km/h)

Kwartyl 3 =4,72 m/s
Nieprzepisowo 25 pieszych/h

Srednia dla préby V = 5,65 m/s
(20km/h) |

Kwartyl 3 (L) = 9,27 m/s (33,36km/h)
Max = 49km/h (!)

Nieprzepisowo 100 pieszych/h

2 wypadki Smiertelne




Badania wtasne
— wyznaczenie ,,impact speed” dla tramwaju

100 —
(a)
80
> Tramwaj ?
» B0
k.
=
[ 40
3]
L
20
) =7 i i I |

0 20 40 60 a0 100 120
Impact speed (km/h)



Przyktad
Rondo Reagana:

nietypowe

* rozlegte
nieintuicyjne
Integrujgce

e sgysiedztwo
Politechniki

oraz Centrum
Handlowego




Zatozenia:

Dwie proponowane
lokalizacje przejsc¢
naziemnych

Niezbedne
pozyskanie danych
0 natezeniach

i rozktadzie ruchu
pieszego

oraz identyfikacja
ryzykownych
zachowan pieszych
i kierowcow
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Gtowne relacje
ruchu pieszych:
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Symulacja ruchu
pieszych po
wyznaczeniu przejsc
naziemnych
-korzysci czasowe

ok. 1500 — 2000
pieszych na
przejsciu potnocnym

ok. 500 - 700
pieszych na
przejsciu
potudniowym




Identyfikacja zachowan
niebezpiecznych:

P2 >
17 nieprzepisowych

przekroczen jezdni /24h,

w tym 4 o charakterze
konfliktu

P16 -

42 nieprzepisowe
przekroczenia
jezdni/24h

0 o charakterze konfliktu




Szacunkowy udziat
wejs¢ na czerwonym:

* 50% dla przejscia P4
* 30% dla przejscia P5
* 50% dla przejscia P20
* 60% dla przejscia P21




Ocena ryzyka

Brak zdarzen wg SEWIK

Mozliwosc okreslenia
zmian ryzyka dla
pieszych

Mozliwos¢ zastosowania
wytgcznie techniki
konfliktow




Ocena ryzyka- wnioski

Bez wptywu na ryzyko
W miejscu
proponowanych przejsc
naziemnych




Ocena ryzyka- wnioski

Obawy Urzedu Miasta

o zwiekszenie ryzyka
wypadku na istniejgcych
przejsciach pomiedzy
peronami

w petni uzasadnione




Ocena ryzyka- wnioski

Piesi docierajacy na
perony 2-4 bedg sktonni C w s s
pokonywac przejscia ’
zlokalizowane na wyspie =
centralnej na sygnale .

czerwonym
(okoto 30% 0sob)




Rekomendacje

Przygotowanie korekt
programu sygnalizacji

i skoordynowanie sygnatow
zielonych dla pieszych na
istniejgcych przejsciach
wewnatrz wyspy centralnej

Wijazdy (sekunda) tramwajéw i autobusow z wlotu ul. Curie-Sktodowskiej
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Rekomendacje

Stata predkos¢ dla pojazdow
transportu zbiorowego

w obszarze wyspy max.
20km/h




Wobec istotnych korzysci dla ruchu pieszego (redukcja czasow
dojscia od 20 — 50 sek. dla wybranych relacji) warto pilotazowo
wprowadzi¢ wskazane korekty w programie sygnalizacji i na tej
podstawie zdecydowac o rozwigzaniu docelowym.

Dziekuje za uwage
Ifranek@zikit.krakow.pl



