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Polski kierowca za granica

czyli jak bezpiecznie podrézowac po Europie
Co warto wiedzie¢ o poszczegolnych krajach, zeby jechac bezpiecznie i nie dac sie zaskoczy¢

Whbrew powszechnej opinii, przepisy w poszczegdlnych krajach Europy potrafig bardzo sie rézni¢. Od
wymogoéw dotyczgcych wyposazenia, przez limity predkosci, po wysokos¢ mandatéw — kraje réznia
sie  w podejsciu, regulacjach oraz wysokosciach sankcji. Zebralismy informacje dla osdb
wyjezdzajgcych za granice swoim autem lub planujacych wypozyczenie samochodu na miejscu, ze
szczegbdlnym naciskiem na informacje kluczowe dla bezpieczeristwa.

Polacy podrézujg coraz wiecej i w coraz to bardziej ,egzotyczne” zakatki Europy. Jak wynika z
najnowszego raportu Polskiego Zwigzku Organizatorow Turystki w 2013 roku, oprdcz podrdzy
samolotowych do Afryki, czy na Daleki Wschdd, zainteresowaniem zndw zaczynajg sie cieszyc
podrdze samochodowe po Europie. Oprdcz popularnych od wielu lat kierunkdw takich jak: Hiszpania,
Francja czy Wiochy (cho¢ te nadal sg w czotéwce), coraz czeSciej dostrzegamy uroki naszych
potudniowych sgsiadéw: Stowacji i Czech, a takze regionu Batkandw. Chorwacja juz od lat przyciggata
Polakéw, ale w tym roku bierzemy pod uwage takze inne kraje w regionie, np. rozkwitajaca
Czarnogére. Coraz wiecej oséb planuje takze podréz prawie sentymentalng do panstw naszych
wymarzonych wakacji z dziecinstwa: do Butgarii lub na Wegry.

Przed wyjazdem samochodem za granice polecamy zapoznanie sie z zebranymi danymi na temat
przepiséw, wyposazania pojazdéw, naszych praw i obowigzkow, jako kierowcdéw na terytorium
innych europejskich panstw. Powinnismy zwréci¢ szczegdlng uwage na gtdwne czynniki ryzyka w
wypadkach, tj. predkosé, alkohol, ustepowanie pierwszenistwa, urzgdzenia zabezpieczajgce dla dzieci
oraz pasy bezpieczenstwa. JesteSmy przyzwyczajeni do zgota egzotycznych warunkéw jazdy w
naszym kraju oraz powszechnej akceptacji dla szarzowania na drogach, przez co wystawiamy sobie
niechlubne swiadectwo oraz narazamy siebie i innych na tragiczne w skutkach wypadki. Polski
kierowca za granicg jest bardzo negatywnie postrzegany, co pewnie odzwierciedla stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego w naszym kraju.

Niestety naszym gtéwnym problemem na tle Europy pozostaje najwieksza liczba ofiar w wypadkach
drogowych - 109 ofiar na 1 mIn mieszkarncow w 2011 roku (rys.1). W 2012 r. liczba ofiar Smiertelnych
wypadkéw drogowych w UE zmniejszyta sie o 9 proc. Czyli sytuacja byta znacznie lepsza niz w 2011
roku, kiedy spadta tylko o 2 proc. Spadek o 9 proc. oznacza, iz w ubiegtym roku o 3 tys. mniej oséb
stracito zycie. Mimo ze dane te wypadajg bardzo pozytywnie na drogach Europy nadal codziennie
ginie 75 os6b, co niestety nie rozktada sie proporcjonalnie. Polska nalezy do panstw w ktdrych
rocznie ginie najwiecej oséb. Pomimo faktu, ze liczba ofiar Smiertelnych w Polsce w ubiegtym roku w
poréwnaniu z rokiem 2011 spadfa o 15 proc., nadal nalezymy do grona panstw o najwiekszym
zagrozeniu. Najgorzej jest na Litwie, w Grecji, Polsce i Rumunii, gdzie liczba ofiar na milion
mieszkancow przekracza 90. Krajami o najnizszej liczbie Smiertelnych ofiar wypadkdédw drogowych w
2012 r. byty: Wielka Brytania, Szwecja, Holandia i Dania, gdzie statystyki pokazujg okoto 30 ofiar
$miertelnych na milion mieszkancow.

Dlatego chcielibySmy zwrdéci¢ uwage na zachowanie i wizerunek polskiego kierowcy za granicg oraz
najwazniejsze aspekty bezpieczeristwa nas wszystkich w podrdzy samochodem po Europie.
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Rysunek 1: liczba ofiar wypadkéw drogowych w UE na 1 min mieszkancow, 2011

Zrédto: http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do?reference=1P/12/326&format=HTML&aged=0&language=PL&guiLanguage=en

Podrdzujac po krajach Europy zachodniej doskonale zdajemy sobie sprawe z wyzszej kultury jazdy,
doskonatej jakosci infrastruktury, ale takze bezwzglednej egzekucji prawa ruchu drogowego. Za
granicg Polacy czesciej zdejmujg noge z gazu, zapinajg pasy i uwazniej zerkajg na znaki okreslajgce
dopuszczalng predkosé. Ale czy zawsze? Czy wysoko$é kar ma wptyw na nasze zachowanie? A moze
nieuchronnos¢ kary powoduje, ze jednak przypominamy sobie o poszanowaniu przepisow? Czy nie
chcemy probleméw na wakacjach? W krajach europejskich nie ma zwyczaju negocjowania wysokosci
kary, a mandaty sg czesto znacznie drozsze niz w naszym kraju. Przyktadem moze by¢ mandat za
wykroczenie, jakim jest przekroczenie dozwolonej predkosci. U nas czesto bagatelizowane, a w
innych panstwach surowo karane, poniewaz predkos¢ jest elementem najistotniejszym dla ciezkosci
zdarzen. W Polsce to nadal maksymalnie 500 zf, czyli ok 120 euro, dla poréwnania w Niemczech to
ok. 400 euro, Francja — nawet do 1500 euro. W Szwaijcarii przekroczenie wyznaczonej predkosci jest
traktowane wyjatkowo surowo, co wida¢ podrdzujac po tym pieknym kraju - staty strumien pojazdéw
i mato wyprzedzajgcych. Moze to wynikac¢ z zagrozenia karg od 5000 do 40 000 CHF oraz karg
wiezienia od 3 miesiecy do 3 lat za kazde przekroczenie predkosci o wiecej niz 30 km/h ponad

wyznaczony limit.

Jak wyglada sytuacja w innych krajach? Zebralismy szczegdty dotyczgce wysokosci kar, a takze
konsekwencji takiego mandatu. Przypominamy, ze surowe kary wynikajg z wysokiej swiadomosci
znaczenia  predkosci w  ruchu drogowym dla  bezpieczeristwa nas  wszystkich.
Predkosc¢ jest jedng z gtéwnych przyczyn wypadkdw oraz bezwzglednie gtéwng przyczyng ciezkosci
zdarzen. Jak wynika z Raportu EuroRap analizujgcego ryzyko indywidualne na drogach krajowych, w
Polsce w ostatnich 10 latach ryzyko bycia ofiarg smiertelng lub ciezko ranng w wypadku zwigzanym z
nadmierng predkoscig na drogach krajowych ogdlnie zmalato. Jednakze w latach 2009-2011 byto
nadal bardzo duze (odcinki "czarne") na 33% dtugosci sieci drogowej, a ryzyko duze i bardzo duze
("czarne i czerwone" odcinki) na 55%. W poréwnaniu do okresu 2005-2007 udziat odcinkéw o duzym
i bardzo duzym ryzyku wypadku spowodowanego nadmierng predkosciag zmniejszyt sie o 22%.
Wptyneto na to miedzy innymi zastosowanie:

o Srodkdw zwiekszajgcych przestrzeganie ograniczen predkosci (budowa systemu
automatycznego nadzoru nad predkoscig, kampanie informacyjne),

e S$rodki uspokajania ruchu (ronda, wyspy zmniejszajgce predkos¢ na wjezdzie do obszaréw
zabudowy),

e pozytywne zmiany zachowan kierowcow.
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Ten pozytywny trend daje nadzieje, ze wyjezdzajgc na letni wypoczynek poza granice naszego kraju
takze bedziemy pamieta¢ o zachowaniu ostroznosci i troski o wspéttowarzyszy podrdzy oraz innych
uzytkownikow drog.

Z raportu holenderskiego Instytutu Badan Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego SWOV wynika, ze
oprocz ryzyka zatrzymania/ukarania, duzy wptyw na zachowanie kierowcéw majg inne czynniki
wptywajgce na predkosg, tj. infrastruktura, inne pojazdy przekraczajace predkosé lub brak wiedzy na
temat przepiséw. Wiekszos¢ kierowcdw nadal uwaza, ze sami mogg ocenia¢ swoje mozliwosci oraz
ryzyko. To bardzo ztudne, bo ryzyko nie jest mozliwe do ocenienia na podstawie pogody lub naszych
przekonan. Najwiecej tragicznych wypadkéw w Polsce zdarza sie wiasnie przy dobrej pogodzie, kiedy
czujemy sie bezpieczni. Potwierdzajg to nasze statystyki. Prawa fizyki s bezwzgledne i przy pewnych
predkosciach nie mamy szans zapanowac nad pojazdem, a w razie wypadku ulegamy obrazeniom
pod wptywem ogromnych sit wywotanych predkoscig naszego pojazdu.
Holendrzy juz od dawna wdrazajg ,wizje zero” wypadkéw drogowych i od lat sg jednym z
najbezpieczniejszych krajéw pod tym wzgledem w Europie. Wiekszos¢ wykroczen dotyczgcych
predkosci w tym kraju dotyczy przekroczenia do 10 km/h i tylko 3-5% wykroczen (w zaleznosci od
kategorii drogi) dotyczy przekroczenia wyznaczonej predkosci o wiecej niz 20km/h (Central Fine
Collection Agency / SWOV Knowledge base). Wynika to z szerokiej wiedzy i akceptacji spotecznej dla
prowadzonych dziatan (az 87% Holendréw popiera egzekwowanie przepiséw w dziedzinie ograniczen
predkosci), w tym najwiekszg popularnoscig cieszg sie autonomiczne i transparentne metody tj.
automatyczna kontrola predkosci (state fotoradary), ktérg popiera 79.7% badanych oraz odcinkowa
kontrola predkosci z 76.5% poparciem. Nadal ponad potowa badanych oséb popiera kontrole
prowadzong fotoradarem recznym (57.4%) lub urzadzeniem do pomiaru predkosci zainstalowanym w
nieoznakowanym samochodzie policyjnym (58.4%), co wskazuje na wysokie zrozumienie tematu i
powszechne poszanowanie prawa (Poppeliers et al., 2009). Na tym tle przerazajagco wygladajg
statystyki dotyczgce wykroczen popetnionych przez obcokrajowcéw w Holandii, gdzie Polacy zajmujg
niechlubne pierwsze miejsce (rys. 2).
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Rysunek 2: Wykroczenia popetnione przez obcokrajowcow w Holandii; wykroczenia ujawnione przez wszystkie
urzadzenia rejestrujace w kraju w ciggu 1 tygodnia;2012, Zzrédto: TISPOL

Takze w Wielkiej Brytanii jestesmy liderami wséréd obcokrajowcéw nagminnie tamigcych przepisy,
a zmorg na brytyjskich drogach stali sie Polacy jezdzgcy pod wptywem alkoholu. Wtadze niektérych
regiondw wspotpracujg ze specjalistami bezpieczenistwa ruchu drogowego w Polsce. W jej ramach
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rozpoczeto polskojezyczne kampanie (plakaty, ulotki) nt. alkoholu, predkosci oraz brytyjskich
przepiséw ruchu drogowego.

Aby przeciwdziata¢ nagminnemu tamaniu przepisdw wprowadzane sg w naszym kraju automatyczne
$rodki nadzoru nad ruchem drogowym — urzadzenia radarowe lub odcinkowe pomiary predkosci.
Niestety kierowcy traktujg je raczej jako ,,putapki” niz $rodki gwarantujgce wszystkim bezpieczerstwo
i rowne szanse na drodze. Z badan przeprowadzonych na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na temat predkosci i zachowan polskich kierowcéw wiemy, ze az 60% oséb
uzywajacych CB radio wykorzystuje je w celu wymiany informacji o kontrolach policyjnych.
Wyjezdzajac za granice musimy pamietaé, ze uzywanie urzadzen ostrzegajacych przed kontrolg moze
by¢ takze surowo karane (opisane ponizej regulacje dot. antyradaréw oraz informacje w Kartach
Krajow na stronie Partnerstwa dla Bezpieczernistwa Drogowego). Automatyczne urzadzenia
rejestrujgce mogg by¢ takze wykorzystywane do rejestracji innych wykroczen, np. w Belgii na
przejazdach kolejowych kamery kontrolujg wjazd przy migajagcym czerwonym Swietle za co grodzi
kara do 3 000 euro.

Predkos¢ jest wazna

Wiadomo, ze w kazdym kraju obowigzujg ograniczenia predkosci wynikajgce z obszaru przez ktory
przebiega droga, jej klasy, otoczenia oraz zagrozen wynikajagcych np.: z braku separacji ruchu lub
warunkéw atmosferycznych. Nalezy zwrdci¢ szczegblng uwage na strefy ograniczen predkosci w
miastach (30km/h zone). Przypominamy, ze predkos¢ jest jednym z gtdwnych zagrozen i przyczyn
powaznych zdarzen drogowych, ciezkich obrazen lub sSmierci na drodze. Przestrzeganie ograniczen
predkosci to podstawa poszanowania prawa oraz szacunku dla innych uzytkownikéw drég. Warto
zaufa¢ oznakowaniu i przepisom w krajach, ktére odwiedzamy, aby spokojnie podrézowad i
wystawia¢ pochlebne s$wiadectwo o polskich kierowcach za granicg. Oczekujgc bezpiecznego
zachowania od innych, sami powinnysmy jezdzi¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami i zasadami.
Prawo jazdy to licencja uprawniajagca nas do konkretnych zachowan w okreslonych ramach
prawnych, a nie dowolnego szarzowania samochodem.

Kary za przekroczenie predkosci na ogdt sg proporcjonalne do naruszenia, czyli zaleznie od predkosci
ponad wyznaczong w danym miejscu predkosc. Ale nie wszedzie! W Finlandii obowigzuje system
mandatow oparty na ,, dochodzie dziennym” sprawcy. W 2004 r. jeden z najbogatszych Finéw, Jussi
Salonoja zaptacit za przekroczenie dozwolonej predkosci o 40 km/h mandat w wysokosci 170,000
euro! Gérna granica mandatow w Finlandii nie istnieje.

Predkos$¢ jazdy wigze sie nierozerwalnie z bezpieczeristwem niechronionych uzytkownikéw drég:
pieszych i rowerzystow. W Polsce jest to razgcy problem i trwajg prace nad zaostrzenie przepisow
dotyczacy bezpieczenstwa pieszych. Czy pdjdziemy za przyktadem Szwecji, gdzie za niezachowanie
szczegoblnej ostroznosci przed przejsciem dla pieszych grozi mandat do 1500 zt?

Musimy pamietac, ze nawet najwyzsze mandaty i kary nie wrdcg zycia najblizszych.



Polski kierowca za granicg czyli jak bezpiecznie podrézowac po Europie

Alkohol

Jest tylko jedna bezpieczna zasada: Pites — nie jedz! Ryzyko jest ogromne, a kary bardzo surowe.
W informacji o kazdym kraju przedstawiamy szczegétowe informacje dotyczgce limitéw oraz kar.
Jednak w razie naruszenia konsekwencje mogg byc¢ przykre — testy z krwi, zatrzymanie na badania to
czasochtonne przerwy w podrézy, kary i nieprzyjemne wspomnienia z wakacji. Zdecydowanie
zalecamy wakacyjng podréz bez zadnego alkoholu, a prébowanie lokalnych trunkdéw lepiej odtozy¢ na
statg czes¢ pobytu.

Sankcje za prowadzenie pod wptywem alkoholu mogg sie bardzo rézni¢ w obrebie sgsiadujgcych
panstw. Dla przyktadu w Belgii dopuszczalne stezenie alkoholu we krwi kierowcy wynosi 0,49
promila. Jezeli stezenie alkoholu wynosi pomiedzy 0,5 a 0,79 promila kierowca otrzymuje mandat w
wysokosci 150 euro i zakaz prowadzenia pojazdu przez 3 godziny. W wypadku odmowienia uiszczenia
mandatu na miejscu, prokurator natozy grzywne do wysokosci 3000 euro. Przy stezeniu od 0,8
promila — mandat 550 euro i zakaz prowadzenia na minimum 6 godzin. Przy stezeniu powyzej 1,5
promila — automatyczne wniesienie sprawy do sgdu z zagrozeniem grzywny od 1200 do 12 000 euro
oraz zatrzymaniem prawa jazdy od 8 dni do 5 lat. W przypadku recydywy natychmiast zostaje
zatrzymane prawo jazdy na minimum 15 dni, a sprawa jest wniesiona do sadu. Sgd moze orzec
grzywne w wysokosci od 2400 do 30 000 euro i obligatoryjnie zatrzymuje prawo jazdy na okres od 8
dni do 5 lat. W skrajnych przypadkach sad moze orzec dozywotnie zatrzymanie prawa jazdy. Belgijscy
kierowcy z mniejszym doswiadczeniem (posiadajgcy prawo jazdy przez okres krétszy niz dwa lata) nie
podlegajg karze mandatu, a automatycznie trafiajg do postepowania sgdowego.
W Hiszpanii prowadzenie pod wptywem alkoholu lub srodkéw odurzajgcych jest takze surowo karane
- przy zawartosci alkoholu we krwi 0,12% i wiecej kara wynosi od 360 do 72000 euro, w zaleznosci od
przychoddéw kierowcy oraz karg od 6 do 12 miesiecy aresztu lub od 31 do 90 dni prac publicznych
oraz zatrzymaniem prawa jazdy na okres od 1 do 4 lat.

Bezwzgledny zakaz prowadzenia po spozyciu alkoholu (limit alkoholu we krwi 0.0 mg/ml) obowigzuje
np. w Czechach, Rosji oraz na Wegrzech. Na Batkanach, ktdore ostatnio przezywajg renesans i sg w
czotéwce panstw, do ktorych Polacy najchetniej wybieraja sie na wakacje regulacje sg dosc¢
zrdznicowane. Po delektowaniu sie doskonatymi winami z tego regionu warto pamietac ze nie tylko
kierowca powinien by¢ trzezwy!

Prawo okresla rézne limity zaleznie od wieku w Chorwacji - dopuszczalne stezenie alkoholu we krwi
dla kierowcoéw ponizej 24 lat to 0,00 promila. Starsi kierowcy — 0,5 promila. Podwyzszony limit nie
dotyczy jednak kierowcdéw zawodowych.

W sgsiedniej Bosni i Hercegowinie przepisy sy nawet bardziej restrykcyjne - cztowiek znajdujacy sie
pod wyraznym wptywem alkoholu nie moze podrézowac na fotelu pasazera z przodu!

Podobnie jest w Czarnogodrze, gdzie dopuszczalne stezenie alkoholu we krwi wynosi 0,5 promila, ale
konsekwencje przekroczenia sg niezwykle surowe, wtacznie z zatrzymaniem prawa jazdy. | takze tutaj
cztowiek znajdujacy sie pod wyraznym wptywem alkoholu nie moze podrdzowacd na fotelu pasazera z
przodu.
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Policja w wiekszosci krajow dysponuje juz teraz powszechnie testami na obecnos$é narkotykdéw i
innych substancji odurzajgcych. Prowadzenie pod wptywem substancji odurzajacych i niektérych
lekéw jest nie mniej niebezpieczne niz prowadzenie pod wptywem alkoholu.

Ciekawostka jest, ze we Francji wprowadzono od 1.11.2012 roku przepis stanowigcy, iz kierowcy
samochoddéw i motocykli (z wytgczeniem skuteréw) majg obowigzek posiadania jednorazowego
alkomatu wg. francuskiej normy NF. Jego brak karany miat by¢ mandatem 11 euro. Jednak juz w
styczniu 2013 roku bezterminowo odroczono mozliwo$¢ karania za jego brak. Dlatego obecnie
istnieje obowigzek posiadania alkomatu, ale nie ma przepiséw umozliwiajgcych naktadanie sankcji za
jego brak.

Mandaty i kary

Praktycznie we wszystkich krajach Europy mandaty ptatne sg od razu na miejscu kontroli. Na
obcokrajowcéw naktadane sg zazwyczaj mandaty gotéwkowe lub ptatne za pomocg kart ptatniczych.
Jesli nie mamy przy sobie pieniedzy, to zostaniemy eskortowani do bankomatu lub banku. W
przypadku niewyptacalnosci policja ma prawo zarekwirowac cos$ cennego na poczet mandatu (facznie
z konfiskatg samochodu) lub pozwaé nas do sadu.

Na wszelki wypadek, w razie popetnienia wykroczenia, warto wiedzie¢ o zasadach ptatnosci
mandatow obowigzujacych w krajach, dokad sie wybieramy. W niektérych krajach mozemy uisci¢
optate za mandat kartg ptatniczg (Austria), ale sg panstwa, gdzie mozliwe jest uiszczenie kary
wyltgcznie gotdéwka. Jesli nie zaptacimy mandatu to, w zaleznosci od kraju, policja drogowa moze
zatrzymad nasz pojazd (Niemcy), zabraé jakies zabezpieczenie pod zastaw (Austria) lub zatrzymac
nasz dowdd osobisty/paszport, a sprawa trafi do sgdu. Jesli nie mamy przy sobie pieniedzy ani karty
kredytowej, policja moze nas zatrzymaé do czasu, az kto$ zaptaci za nas mandat. Poniewaz w wielu
krajach brak mozliwosci optacenia mandatu moze oznaczaé¢ zatrzymanie dokumentéw oraz
odholowanie auta na policyjny parking, radzimy zapoznaé sie z przepisami i nie ryzykowac takich
niespodzianek w trakcie wymarzonych wakacji.

W naszym podsumowaniu obowigzujgcych przepisdw i zasad ruchu drogowego w Europie zwracamy
takze szczegdlng uwage na zabezpieczenia wewnetrzne i wyposazenie pojazdow.

Foteliki i przewozenie dzieci

Nie wiesz, czy musisz wynajac fotelik? Przypominamy, ze dzieci ze wzgledu na inng budowe ciata oraz
stabsze miesnie i delikatny ukfad kostno-szkieletowy sg szczegdlnie narazone na obrazenia, nawet w
trakcie niegroznego dla nas zdarzenia drogowego czy silniejszego hamowania. Wyniki wszystkich
badan i testow zderzeniowych pokazujg, ze dzieci w fotelikach sg bezpieczniejsze. Mate dzieci
powinny podrézowac¢ samochodami odwrdcone twarzg do tytu tak dtugo, jak tylko to jest mozliwe.
Przy zderzeniu czotowym na gtowe oddziatywajg znaczne przecigzenia i sity. W przypadku mniejszych
predkosci szyja dorostego moze to wytrzymaé relatywnie dobrze. Niestety dziecko jest wrazliwe
nawet na mate obcigzenia. ldea przewozenia noworodkédw i dzieci w samochodzie w pozycji
odwréconej twarzg do tytu powstata w Szwecji w 1960 roku. Jej twdrcg byt profesor Bertil Aldman z
Uniwersytetu Chalmers w Gothenburgu. Profesora Aldmana zainspirowaty siedzenia uzywane przez
astronautéw w kosmicznej misji Gemini. Uzywane one byty podczas wystrzelenia (startu) i lgdowania.
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Uformowane zostaty specjalnie w celu roztozenia sit na powierzchnie catych plecow. Powody uzycia
odwréconych fotelikdw dla dzieci w samochodach sg doktadnie takie same. W przypadku kolizji
polegajgcej na uderzeniu przodem samochodu w przeszkode lub inny samochdd cate plecy dziecka
absorbujg site uderzenia, a duzo bardziej podatna na uszkodzenia szyja pozostaje ochroniona.
Dzieki profesorowi Aldmanowi odwrdcone foteliki dla dzieci weszty do powszechnego uzytku w
Szwecji duzo wczesdniej niz w innych krajach. Rezultaty widoczne sg w statystykach wypadkdw.
Badania przeprowadzane przez firme ubezpieczeniowg Folksam pokazujg, ze ryzyko $mierci lub
powaznych obrazen jest 5 razy wieksze w fotelikach ustawionych przodem do kierunku jazdy. Jesli
poréwnasz szwedzkie statystyki wypadkéw ze statystykami pochodzacymi z krajow, gdzie wiekszo$é
dzieci podrézuje siedzac przodem, réznice sg uderzajgce!!! Przyktadem moze byé Francja. Ryzyko
$Smierci dziecka w wypadku samochodowym (w przeliczeniu na 100 tys. mieszkaricow) jest dwa razy
wieksze niz w Szwecji. Niemieckie statystyki ujawniajg podobng zaleznos¢. Szczegdlne, znaczace
réznice zauwazy¢ mozna u dzieci powyzej 1 roku zycia. Wiekszos¢ niemieckich dzieci wtasnie w tym
wieku zaczyna uzywac fotelikdw mocowanych przodem, kiedy zas wiekszos¢ szwedzkich dzieci uzywa
fotelikow odwréconych tytem, co najmniej do swoich 3 urodzin.

Rysunek 3: Fotelik VOLVO dla dzieci w wieku do 3-4 lat montowany tytem do kierunku ruchu przy uzyciu ISOFIX; Zzrédto:
fotelik.info

W Polsce, wedtug nowego taryfikatora obowigzujgcego od 9 czerwca 2013 r., za przewozenie dziecka
bez fotelika kierowca dostanie 6 punktéw karnych. Czyli dwa razy wiecej niz przed zmiang przepisow.
Kara pieniezna jest mato ucigzliwa, w tej sytuacji zaptacimy jedynie 150zt kary grzywny. To nadal dos¢
niska kara za narazenie dziecka na utrate zycia i zdrowia. Dla poréwnania w Wielkiej Brytanii za brak
fotelika grozi kara nawet do 500 funtéow, a w Irlandii do 800 euro.
Tylko trzy panstwa w Europie nie posiadajg regulacji prawnej dotyczacej przewozenia dzieci w
fotelikach — Ukraina, Macedonia i Czarnogdra. Prace nad takimi przepisami sg prowadzone od kilku
lat, na razie bezskutecznie. Radzimy zawsze pamieta¢ o uniwersalnej zasadzie, ktéra méwi: ,,Mocno
kocham —mocno zapinam”.

Wyposazenie pojazdu

Przeanalizowali$my takze krajowe regulacje prawne dotyczgce dodatkowego wyposazenia pojazdu
(gasnice, zaréwki, apteczki, a nawet narzedzia do zmiany kot). Zgodnie z miedzynarodowymi
konwencjami o ruchu drogowym, krajowe regulacje odnoszg sie wytgcznie do pojazdéw
zarejestrowanych w panstwie, ktére wydato te przepisy. Niemniej praktyka dziatania zagranicznych
stuzb kontrolnych bywa rézna i dlatego warto znac¢ zasady wyposazenia pojazdéw w krajach, do
ktorych planujemy jazde.
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Nasz pojazd za granicg traktowany powinien by¢ jako samochdéd poruszajagcy sie w ruchu
miedzynarodowym. Zgodnie z konwencjg wiedeniskg o ruchu drogowym, takie pojazdy musza
spetnia¢ jedynie wymagania okreslone w tej konwencji. A ta nie méwi nic o apteczkach, czy
zapasowych zaréwkach. Dlatego za ich brak zagraniczne stuzby kontrolne nie powinny naktada¢ kar.
Podobnie w Polsce - Stowak czy Niemiec nie dostang mandatu za brak gasnicy, cho¢ Polak kare
zaptaci.

Debata na ten temat trwa a zdania sg podzielone. Opinia prawnika jednak nic nam nie pomoze, kiedy
zostaniemy zatrzymani do kontroli i potraktowani wedtug lokalnych przepiséw. W takich przypadkach
mozna odwotac sie do konsulatu polskiego w danym kraju, ktéry powinien pomdc w wyjasnieniu
réznicy lub uiscié optate a po powrocie przesta¢ do konsulatu faksem krétki opis sytuacji, w jakiej
natozono mandat, potwierdzenie jego zaptacenia i dane kontaktowe do siebie — takie odwotania s3
na ogdt rozpatrywane pozytywnie.

Kamizelki odblaskowe

W wiekszosci krajow sg one obowigzkowe, ale jezeli nawet przepisy lokalne jedynie rekomendujg ich
posiadanie, zdecydowanie zalecamy wyposazy¢ sie przynajmniej w dwie sztuki i trzymaé je w tatwo
dostepnym miejscu (np. pod fotelem albo w schowku). W kamizelce, szczegdlnie po zmroku,
rzeczywiscie jesteSmy o wiele bezpieczniej widoczni. W razie awarii z daleka wida¢ osobe
przebywajgcg obok pojazdu, sygnalizujgc jej obecnosé. Damy w ten sposdb szanse innym, zeby nas
widzieli i odpowiednio zareagowali. Kamizelka przyda sie tez, jesli trzeba bedzie przejs¢ do najblizszej
miejscowosci po nieoswietlonej drodze.

Elementy odblaskowe sg czesto wymagane dla rowerzystow i rekomendowane dla pieszych. Dlatego
w trakcie wakacji warto wyjgé kamizelke z samochodu i uzy¢ jej takze w trakcie wycieczki rowerowej.
To nic nie kosztuje a znacznie poprawia naszg widocznosé i daje czas na reakcje nadjezdzajacym
pojazdom. Pamietajmy o tym i dbajmy o bezpieczenstwo nasze i naszych najblizszych!

Na Wegrzech kazdy pieszy poruszajacy sie po drodze lub poboczu w terenie niezabudowanym lub
przy stabej widocznosci ma obowigzek noszenia kamizelki. Zatem jest ona réwniez obowigzkowa dla
kierowcy badz pasazera w przypadku wyjscia z pojazdu (np. awaria pojazdu). Trzeba tez pamietac, ze
za brak kamizelki odpowiada kierowca, a nie np. wypozyczalnia samochoddéw, a mandaty wahajg sie
od 25 do 120 euro. Najlepiej wybraé wypozyczalnie, ktéra zapewnia kamizelki. Kamizelka odblaskowa
winna odpowiada¢ normie EN 471 (Dyrektywa 89/686/EEC) i znajdowaé sie w przestrzeni
pasazerskiej.

Trojkat ostrzegawczy

Poszczegdlne przepisy krajowe przewaznie wymagajg posiadania tréjkata ostrzegawczego, a czesto
nawet dwdch sztuk. Oczywiscie jego stosowanie jest uzasadnione przede wszystkim wzgledami
bezpieczenstwa, szczegdlnie na autostradzie i na zakrecie drogi. Na szczescie kazdy pojazd kupiony i
zarejestrowany w Polsce powinien by¢ wyposazony w ten element. SprawdZ przed wyjazdem, czy
masz tréjkat w samochodzie!
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Swiatta — gdzie, jak, kiedy?

Jazda z wigczonymi swiattami mijania lub swiattami do jazdy dziennej, nawet w ciggu dnia podnosi
widoczno$¢ pojazdu, co poprawia bezpieczenstwo na drogach, zmniejsza ryzyko kolizji czotowych a
takze znacznie utatwia ocene odlegtosci pojazdu pieszym. Szczegdlnie w ostrym storicu pojazd z
wiaczonymi Swiattami jest tatwiejszy do zauwazenia i oceny jego predkosci zblizania. Dlatego tez,
jezeli nasz pojazd nie jest wyposazony w Swiatta do jazdy dziennej, zdecydowanie zalecamy jazde z
wiaczonymi $wiattami mijania przez catg dobe nawet tam, gdzie nie jest to narzucone przepisami
prawa. Wiekszo$¢ krajow ma w tym zakresie wtasne wymogi, ktére przedstawione s3 na naszej
stronie internetowej. Wystepuja jednak dziwne regulacje, np. w Turcji mozna jezdzi¢ bez wigczonych
Swiatet nawet nocg! Przepisy moéwig, ze swiatet nalezy uzywaé przy ztej widocznosci w ciggu dnia
oraz w nocy w terenie zabudowanym. Wiec niech nas nie zdziwi ciemny pojazd mknacy przez
Tureckie stepy!

Swiatta a ruch lewostronny

Zupetnie innym problemem jest wyjazd wtasnym autem do kraju o ruchu lewostronnym (w Europie -
Wielka Brytania, Irlandia, Malta, Cypr). Kierowca jest zobowigzany ,dostosowac $wiatta do ruchu
lewostronnego”, a mandat grozi za ,o$lepianie kierowcéw jadacych z naprzeciwka”. Niezbyt
precyzyjne przepisy powodujg, ze rozwigzan jest cata gama, a wybodr zalezny od marki auta i
zamoznosci wiasciciela — od wymiany reflektoréw, przez ich przestawienie na opcje ,lewostronng”,
po zastosowanie dedykowanych naklejek, dostepnych choéby na promie z Francji. Szczegétowych
informacji powinien udzieli¢ autoryzowany serwis samochodowy.

Nalezy pamietac o przywrdceniu ustawien przed powrotem do ruchu prawostronnego.

W ruchu lewostronnym musimy zwracac¢ szczegblng uwage na jednosSlady oraz pieszych, a sami
przechodzac przez jezdnie powinni$my zwracac szczegdlng uwage! Przyzwyczajenie jest drugg naturg
cztowieka a my od dziecka patrzymy najpierw w prawo i mozna tatwo zrobi¢ krok na pustg jezdnie,
ktory bedzie tragiczny w skutkach, poniewaz z lewej strony moze nadjezdzaé pojazd.

Telefon komérkowy

Wyniki badan sg nieubtagane — korzystanie z telefonu komdrkowego
stwarza zagrozenie w ruchu drogowym, rozprasza, obniza nasz czas
reakcji i powoduje, ze mozemy nie zauwazy¢ sytuacji drogowe;.

¥ Its impossible to focus

Woysytanie sms-dw zwieksza ryzyko wypadku 30-krotnie! Rozmowa
rowniez rozprasza. W wiekszosci krajéw obowigzuje zakaz uzywania
telefondw bez zestawu gtosnomodwigcego, ale nawet z zestawem
najlepiej ograniczy¢ rozmowy do minimum. W przewozach towardéw
niebezpiecznych juz od dawna zabroniono kierowcom korzystania z
telefondw podczas jazdy. Kampanie spoteczne przypominajg, ze

sekundy rozmowy mogg miec tragiczne konsekwencje. mobile phone

Using your
whilst driving is dangerous.

Zrédto: Drive SMART kampania prowadzona przez Surrey Police i Surrey Heath
Borough Council, Wileka Brytania, 2011; “It’s impossible to focus on both at the same time” (Nie da sie skoncentrowaé na
obu w tym samym czasie)
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Antyradary

Stosowanie lub posiadanie urzadzen do wykrywania radaréw policyjnych jest nielegalne w wiekszosci
krajow europejskich. Kary mogg obejmowac grzywny, a nawet zakaz prowadzenia pojazdow.

Niektére kraje wprowadzity réwniez zakaz stosowania systemdw nawigacji GPS, wyposazonych w
mapy wskazujgce potozenie statych fotoradaréw. Oznacza to, ze nalezy odpowiednio wczesniej
wytgczyé w GPS-ie funkcje ,,Ostrzegaj przed radarami”.

Stan techniczny pojazdu

Przed wyjazdem warto zrobi¢ przeglad, co pozwoli unikng¢ kosztownych napraw ptatnych w euro w
serwisach za granica.

Opony, opony zimowe, opony kolcowe i taficuchy

Stan opon nalezy sprawdzad regularnie, a szczegélnie przed kazdg dtuzszg podrdzg — stan i gtebokos¢
bieznika, cisnienie w kotach.

Wiekszo$¢ krajow ma takie same wymagania jak w Polsce - dopuszczalna wartos¢ graniczna bieznika
to 1,6 mm (w nowych oponach jest ok. 8 mm). Prawda jest jednak taka, ze juz bieznik ponizej 3 mm
gorzej odprowadza wode i zagraza bezpieczeristwu. Inna sprawa to stan samej opony — uszkodzenia
moga pojawiac sie od uderzed o krawezniki lub dziury, a takie od starzenia, np. w wyniku ztego
przechowywania.

Cisnienie opon trzeba sprawdzac¢ bezwzglednie i regularnie. Nawet wprawne oko wulkanizatora nie
zauwaza spadku cisnienia, dopdki nie przekroczy on 45% zalecanego! Jest to szczegdlnie wazne dla
motocyklistow.

Korzystanie z opon zimowych, opon z kolcami lub tancuchéw moze byé obowigzkowe w niektérych
krajach. Sg miejsca, gdzie w okreslonych miesigcach w ogdle nie mozna sie porusza¢ bez
odpowiedniego ogumienia. Szczegdty przy opisach poszczegdlnych krajow na stronie
http://www.pbd.org.pl/kierowca-zagranica

Optaty drogowe

W Europie dziatajg systemy optat drogowych oparte na mycie elektronicznym, optatach na bramkach,
lub winietach. Szczegétowe informacje nt. systemow optat drogowych stosowanych w
poszczegdlnych krajach znalezé mozna na stronie: http://www.pzmtravel.com.pl/informacja-o-

oplatach-drogowych.html

Biatorus wtasnie wprowadzita nowe regulacje dotyczgce poboru optat. Formalnie od 1 lipca 2013, a
faktycznie z miesiecznym opdznieniem od dnia 1 sierpnia 2013 zostaje wprowadzony elektroniczny
system poboru optat, ktory poczatkowo obejmie 815 km drdg, w tym droge M-6/E28 Mirsk — Grodno
— granica Polski w Bruzgach.
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System poboru optat bedzie obowigzkowy dla kierowcéw pojazdéw samochodowych
zarejestrowanych poza granicami krajéw Unii Celnej (Republika Biatorusi, Federacja Rosyjska,
Kazachstan) o dopuszczalnej masie catkowitej ponizej 3,5 tony oraz wszystkich pojazdow
samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony (pojazdy ciezarowe, autobusy).

Wysokos¢ optat za przejazd zostata juz okreslona. W zaleznosci od dmc srodka transportu i liczby osi
bedzie wynosi¢ od 0,04 do 0,12 euro za 1 km. Od czerwca mozna dokonywac rejestracji w
biatoruskim systemie BelToll poprzez strone www.beltoll.by

Parkowanie

Po trudach podrézy na ogét z radoscig chcemy jak najszybciej rozprostowac kosci, ale tu takze trzeba
uwazaé! W Szwecji w niektérych miastach parkowanie reguluje przepis daty (,Datumparkering”) —
parkowanie jest niedozwolone po stronie numeréw parzystych w dni parzyste i po stronie numeréw
nieparzystych w dni nieparzyste.

Hiszpania posiada podobng. W niektérych miastach parkowanie w ulicach jednokierunkowych
dozwolone jest po stronie numerdw parzystych w dni parzyste i po stronie numerdw nieparzystych w
dni nieparzyste.

Jak widaé¢ podrézowanie samochodem po Europie kryje za sobg wiecej niespodzianek niz tylko
zmieniajacy sie krajobraz, a przepisy mogg zmieniaé sie jak w kalejdoskopie po przekroczeniu
kolejnej granicy! Nawet jezeli jest to granica wirtualna, bo strefa Shengen troszczy sie o nasz
komfort swobodnego poruszania sie. Regulacje krajowe poszczegdlnych panstw s3 czasami
zaskakujgco rézne i dlatego warto poznac ich tajniki przed wakacjami!

Za co i gdzie grozi mandat w wysokosci 3,700 euro? Czy nowy system optat na Biatorusi obejmuje
samochody osobowe? Wszystko to i wiele innych odpowiedzi znajdziesz w poszczegdlnych Kartach
Krajow — od Portugalii po Biatorus, od Islandii po Malte, na stronie Partnerstwa dla Bezpieczenstwa
Drogowego.

Raport na zlecenie Partnerstwa dla Bezpieczenstwa Drogowego opracowata Barbara Krol.
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Zastrzezenie: Partnerstwo dla Bezpieczernstwa Drogowego dokiada wszelkich staran, zeby
przedstawione informacje byly aktualne i zgodne ze stanem faktycznym. Zalecamy jednak
potwierdzenie aktualnego stanu na krajowych stronach odpowiednich instytucji dla odwiedzanych
panstw.
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Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego (Partnerstwo) jest inicjatywa non-profit
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktérej cztonkami sg przedstawiciele wszystkich
trzech sektoréw: biznesu i organizacji pozarzgdowych (stowarzyszenia i fundacje) oraz administracji
rzgdowej. Partnerstwo powstato z inicjatywy i jest afiliowane przy Global Road Safety Partnership w
Genewie, miedzynarodowe] organizacji pracujgcej na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zrzeszajacej biznes, organizacje pozarzagdowe i rzad. GRSP dziata na rzecz trwatego
ograniczenia liczby wypadkéw drogowych w krajach przechodzacych proces transformacji.
Partnerstwo zrzesza kilkanascie firm: 3M, ABB, Arval, Chevron, Mercedes-Benz, DHL Express, General
Motors, Michelin, Goodyear, Renault, Shell, Total, DEKRA, PZU, Fundacja BGZ, Liberty Direct i
Tramwaje Warszawskie oraz organizacje pozarzagdowe i stowarzyszenia: Fundacja Krzysztofa
Hotowczyca ,Kierowca Bezpieczny”, Polski Czerwony Krzyz, Stowarzyszenie ,Droga i
Bezpieczenstwo”, Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych, Polski Zwigzek
Przemystu Motoryzacyjnego, AutomobilKlub ,Flota Auto Biznes, Fleet Meetings, Gazeta Bankowa,
Polska Organizacja Przemystu i Handlu Naftowego, Instytut Transportu Samochodowego, Polska
Agencja Prasowa, Polskie Stowarzyszenie Motorowe, Fundacja Integracja, Safe Drive Polska, Szkofa
Jazdy Renault, Keralla Research, Polska Agencja Prasowa, Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej,
Towarzystwo Trzezwosci Transportowcéw, Fundacja ,JedZ Bezpiecznie”, wortal moto.wieszjak.pl.
Partnerstwu patronuja: Krajowa Rada Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego, Bank Swiatowy i GRSP.
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