Konsultacje wewnetrzne Partnerstwa dla Bezpieczeristwa Drogowego w sprawie projektu
Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020

27 lutego 2013 roku Partnerstwo dla Bezpieczeristwa Drogowego zorganizowato w siedzibie Banku
Swiatowego w Warszawie spotkanie konsultacyjne dla cztonkéw Partnerstwa, w celu zebrania uwag
i postulatow dotyczacych projektu Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata
2013 — 2020. Wzieli w nim udziat przedstawiciele nastepujacych firm, organizacji i instytucji:
Kancelarii Prezydenta, Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Polskiego Zwigzku
Przemystu Motoryzacyjnego, Automobilklubu Polskiego, Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Olsztynie, Osrodka Doskonalenia Techniki Jazdy w Toruniu, Instytutu Transportu Samochodowego,
Polskiego Czerwonego Krzyza, Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego, Stowarzyszenia
Techniki Motoryzacyjnej, Polskiego Stowarzyszenia Motorowego Osrodkéw Doskonalenia Techniki
Jazdy, Spotki Tramwaje Warszawskie, ABB, DEKRA, Fundacji BGZ, Liberty Direct, DIAGEO, McDonald’s,
Mota-Engil Central Europe.

W ramach konsultacji zaprezentowane zostaty cztery obszary, na ktérych skupia sie Narodowy
Program: inzynieria, edukacja, nadzor i ratownictwo medyczne. Szczegdlng uwage zaproszonych
gosci i najdiuzszg dyskusje wywotaty tematy skupione wokét: szkolenia kierowcéw, stanu
technicznego pojazdéw, ratownictwa i szeroko pojetej edukacji.

Nalezy zaznaczy¢, ze szczegdlnie dobitnie poruszono sprawe przetozenia o trzy lata przepisow
dotyczacych okresu prébnego dla mitodych kierowcow. W tej kwestii gtos zabraty srodowiska
zwigzane z osrodkami szkolenia techniki jazdy, jednak wiekszos¢ uczestnikdw konsultacji
zdecydowanie zgodzita sie, ze nalezy zrobié wszystko, aby przepisy te, jak najszybciej wcieli¢ w zycie
i nie czeka¢ do roku 2016. Padta propozycja, aby do czasu osiggniecia petnej funkcjonalnosci CEPIK,
wprowadzi¢ rozwigzania legislacyjne, ktére pozwolityby zastosowac przepisy dotyczagce mtodych
kierowcéw (m.in. prowadzi¢ kursy doszkalajgce i reedukacyjne). Wszyscy zebrani zgodzili sie, ze
podnoszenie umiejetnosci kierowcdéw to jeden z najistotniejszych elementdw wptywajgcych na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Oprécz natychmiastowej potrzeby wprowadzenia
szkolen obowigzkowych z zagrozen w ruchu drogowym dla mtodych kierowcéw, nalezy bezwzglednie
ujednolici¢ ich ksztatt, tzn. zajecia teoretyczne i praktyczne s3 integralng czescig catego szkolenia,
ktére powinno by¢ w catosci realizowane w ODTJ. Nielogiczny zapis w poprzedniej ustawie dzielgcy
realizacje szkolenia na dwa podmioty rozprasza cigg dydaktyczny i stwarza zagrozenie matej
wiarygodnosci.

UWAGI OGOLNE:

1. W uwagach ogdlnych kilka razy powtarzat sie postulat dotyczacy ujednolicenia
stownictwa/nazewnictwa, ktére pojawia sie w Narodowym Programie. Pojawity sie
propozycje, aby Program byt bardziej czytelny i skonstruowany w sposéb, ktdéry bedzie
zawierat informacje skierowane do szerszego srodowiska niz specjalisci z zakresu brd.

2. Podczas konsultacji zwrécono uwage na fakt, ze cze$¢ zapisow Programu jest zbyt ogdlna.
W konsekwencji moze to uniemozliwi¢ skuteczne wprowadzanie konkretnych dziatan i ich
ocene.
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3. Pojawita sie propozycja wprowadzenia razem z Narodowym Programem BRD, zatozen do
Programu Operacyjnego, ktéry precyzowatby instytucje i osoby odpowiedzialne za jego
wdrazanie oraz zrédta finansowania potrzebne do realizacji Narodowego Programu.

4. Postulujemy, aby w Narodowym Programie znalazt sie obowigzek wpisywania przez
wojewddztwa do strategii rozwoju spofeczno-gospodarczego zadan z zakresu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na poziomie regionu.

5. Czesc¢ osdb powtdrzyta propozycje korzystania w wiekszym stopniu z programoéw i wiedzy,
ktéore juz sg (Biata Ksiega, rozwigzania szwedzkie, opracowania komitetéw roboczych
i komisji EKG ONZ, Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu — ETSC, GRSP, WHO, itp.).

6. Z systemowego punktu widzenia wydaje sie, ze wyodrebnianie jako odrebnego filaru
Narodowego Programu ,Bezpiecznej predkosci” jest niepotrzebne. Predkosé jest zwigzana
gtéwnie z zachowaniem cztowieka (kierujgcego) i dlatego nalezy jg wiaczyé do filaru
,Bezpieczny cztowiek”.

7. Dosc¢ istotng kwestig jest zapewnienie instytucjom badawczym (wyzsze uczelnie, jednostki
badawczo-rozwojowe, PAN itp.) dostepu do danych (z wytgczeniem danych osobowych)
zawartych w CEPIK-u i innych bazach danych prowadzonych przez organy administracji
publicznej.

8. Duza ilos¢ gtoséw podczas konsultacji odnosita sie do kwestii automatycznego przesyfania
danych o wyniku badania technicznego pojazdéw do CEPIK . W zwigzku z tym podkreslano
pilng potrzebe zmiany funkcjonowania systemu i rozszerzenia do niego dostepu
(np. dla instytutéw badawczych, czy wyzszych uczelni).

9. Podczas konsultacji zaproponowano, aby na etapie prac legislacyjnych, pisania projektéw
rozporzadzen itp. bezwzglednie podejmowacé efektywne konsultacje Ministerstwa z
fachowcami z dziedziny BRD, najlepiej z kilku instytucji. Konieczne sg uwagi fachowcoéw,
ktérzy na co dzied zajmujg sie w praktyce problematykg ruchu pojazdéw, techniki
prowadzenia pojazdu, systemami bezpieczeristwa.

POSTULATY DO DZIAtU EDUKACIA zgtoszone gtéwnie przez osoby koordynujgce kampanie
informacyjno — prewencyjne z ramienia firm prywatnych:

1. Mimo tego, ze edukacja jest jednym z trzech kierunkdéw dziatan w Narodowym Programie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, brak w projekcie systemowego podejscia do tego
tematu. W Narodowym Programie dziatania edukacyjne sg wymieniane jedynie na szczeblu
lokalnym. Podczas konsultacji zaproponowano, aby jasno okresli¢, kto miatby koordynowac
dziatania edukacyjne na poziomie wojewddzkim i krajowym.

2. Przedstawiciele dziatajagcy z ramienia fundacji zajmujgcych sie m.in. propagowaniem
bezpieczenstwa na drodze, zgtosili postulat wprowadzenia do podstawy programowej
obowigzkowego przedmiotu wychowania komunikacyjnego. Dotyczy to réwniez
wyznaczenia konkretnego nauczyciela prowadzacego zajecia i ilosci godzin lekcyjnych
dedykowanych temu przedmiotowi. Obecnie sposdb prowadzenia tego przedmiotu lezy
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catkowicie w gestii dyrektora kazdej placéwki i od niego zalezy sposoéb realizacji przedmiotu.
W opinii oséb zajmujgcych sie promowaniem bezpiecznych zachowan na drodze wsréd
mtodziezy, przedmiot ten jest kluczowy dla ksztattowania prawidtowych i odpowiedzialnych
postaw mtodych uczestnikéw ruchu drogowego (nie tylko rowerzystéw, czy przysztych
kierowcéw, ale przede wszystkim pieszych). Pozostawienie decyzji o realizacji przedmiotu
wytgcznie w rekach dyrekcji szkoty powoduje jego marginalizowanie.

3. Pojawit sie postulat, aby opracowujgc podstawy programowe dla szkdt, opieraé sie na
nowych teoriach i narzedziach z dziedziny edukacji. Warto skorzysta¢ z doswiadczen
organizacji pozarzadowych i prywatnych firm, ktére posiadajg juz programy edukacyjne
(zaakceptowane przez Ministerstwo Edukacji) przeznaczone dla uczniéw w réznym wieku.

4. Programy edukacyjne powinny by¢ poprzedzone odpowiednig diagnozg, posiadaé jasno
sprecyzowane cele (zawarte juz w Narodowym Programie BRD), skonkretyzowanych
adresatow i realizatorow. Powinny by¢ réwniez badane i analizowane pod wzgledem
skutecznosci (biezgca ewaluacja).

5. Kampanie informacyjne nie wystarczag — edukacja powinna odbywac¢ sie na rdézinych
poziomach. Nalezy przeciwdziata¢ ztym wptywom (media, Internet), ktére propagujg
niebezpieczne zachowania na drodze. Postulujemy, aby w kampaniach i dziataniach nie
ktadziono nacisku na zwiekszanie penalizacji lecz aby poprzez wtasciwg informacje zyskiwac
akceptacje spoteczng podejmowanych dziatan i rozlicza¢ sie z ich efektéw. Nalezy potozy¢
nacisk na edukacje ustawiczng i kampanie reagujgce na biezgce potrzeby.

6. Zwracamy uwage, ze warto spojrzec jeszcze na dziat edukacji pod wzgledem redakcyjnym.

POSTULATY DO DZIALU INFRASTRUKTURA:

1. Podczas konsultacji wyraznie zaznaczono, ze przy konstrukcji Narodowego Programu nalezy
podkresli¢ znaczenie nie tylko drég krajowych, ale rdwniez samorzadowych. Postulowano,
aby rozszerzy¢ lub opracowaé ujednolicone wytyczne, instrukcje i przepisy techniczne dla
drég samorzadowych. Obecnie brak wielu przepiséw, wytycznych techniczno -
technologicznych i instrukcji dotyczacych drédg samorzadowych, na ktérych odbywa sie
wiekszo$¢ ruchu i gdzie jest najwiecej problemoéw zwigzanych z brd. Od dtugiego czasu
wszelkie sprawy zwigzane z budowg i utrzymaniem tych drdég pozostawione sg w gestii ich
zarzadcow bez mozliwosci wptywania na jakakolwiek spdjng polityke w tym zakresie w skali
ogodlnopolskiej.

2. Podczas konsultacji zaproponowano, aby w Narodowym Programie uwzgledni¢ dziatania
zmierzajgce do usprawnienia baz danych osdb zabitych i rannych w wypadkach (bazy szpitali,
policji, firm ubezpieczeniowych).
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3. Pojawit sie postulat, aby doprowadzi¢c do korelacji pomiedzy przepisami ustawy
o0 zagospodarowaniu przestrzennym, a ustawami o drogach publicznych i transporcie
drogowym. To samo dotyczy koniecznych zmian w ustawie o ochronie $rodowiska, na
podstawie ktérej, kreuje sie swoista nadrzednos¢ przepiséw w niej zawartych, nad zapisami
ustaw wymienionych wyzej (np. budowa nadmiernej ilosci przepeddéw dla zwierzat, ekranéw
akustycznych zastaniajgcych widocznos¢ w obrebie skrzyzowan, zbyt gtebokich rowdw
przydroznych i drzew pozostatych, badz rosngcych w koronach drég).

4. Zdaniem uczestnikdw konsultacji nalezatoby zapisaé jako priorytet: aktywna wspodtprace
miedzynarodowag przedstawicieli Polski na szczeblu rzgdowym m.in. poprzez udziat w pracach
Grupy Wysokiego Szczebla ds. BRD KE, Grupach Roboczych EKG ONZ, Global Road Safety
Partnership, ETSC.

5. Wsrdd postulatow pojawity sie gtosy, aby zwiekszyé stopien wykorzystania najlepszych
praktyk, wnioskéw z raportéw i opracowan miedzynarodowych i krajowych instytucji
naukowo-badawczych, zalecanych rowniez przez Komisje Europejskg, a takze wytycznych
zawartych we wnioskach z miedzynarodowych i krajowych konferencji.

6. Jednym z postulatéw jest zapisanie w Narodowym Programie koniecznosci zmodyfikowania
i dostosowania do zmieniajacych sie szybko uwarunkowan techniczno — technologicznych
wielu wytycznych i instrukcji z zakresu projektowania i utrzymania drég oraz elementéw
bezpieczenstwa ruchu. Jest to wazne z tego wzgledu, ze nawet instytucje certyfikujace, np.
GUM, czy instytuty naukowo — badawcze, postuguja sie przepisami i wytycznymi sprzed wielu
lat, ktére nie nadazaja za postepem i preferujg wylgcznie przestarzate rozwigzania.
Zmieniane przepisy projektowe i wykonawcze nie sg natomiast kontrolowane w zakresie
uzyskiwanych efektéw i skutkdéw ich wdrozenia. Wyraznym problemem jest rowniez brak
nadzoru instytucjonalnego nad m.in.:  projektantami, inspektorami  nadzoru,
czy zarzadzajgcymi ruchem. Nie rzadko s to osoby, ktére nie posiadajg biezacej
i wystarczajacej wiedzy techniczne;.

POSTULATY DO DZIAtU NADZOR:

1. Wsrdd uczestnikéw konsultacji pojawit sie postulat zmniejszenia nacisku na fakt karania oséb
tamigcych przepisy ruch drogowego, a wskazanie, ze usprawnienie systemu prowadzone
bedzie pod katem poczucia powszechnosci kontroli i skutecznej reakcji na naruszenia zasad
ruchu drogowego. Reakcja nie musi zawsze oznaczaé¢ natozenia kary - moze skutkowacl
upomnieniem.

2. Pojawita sie propozycja, aby w Narodowym Programie poruszy¢ kwestie natozenia na
wiascicieli flot firmowych, obowigzku badania bezpieczenstwa i szkolen praktycznych z
zakresu bezpieczenstwa drogowego takich jak: szkolenia z zagrozen w ruchu drogowym w
ODTJ, szkolenia jazdy defensywne;j.

3. Jednym z postulatéw, ktéry pojawit sie podczas konsultacji jest wprowadzenie bezposredniej
odpowiedzialnosci dysponenta pojazdu.
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Propozycjg, ktérg zdaniem uczestnikow spotkania warto zapisa¢ w Narodowym Programie,
jest wprowadzenie sankcji administracyjnych zamiast odpowiedzialnosci karne;.

Jednym z postulatow jest umozliwienie karania za przekraczanie predkosci oséb
posiadajgcych immunitety. Fakt przekraczania predkosci nie wigze sie w zaden sposdb
z petnionymi przez nich funkcjami, a ponadto wywotuje sprzeciw spoteczny, co do
nieréwnego traktowania wszystkich obywateli w sprawach o wykroczenia. Ci, ktdrzy
ustanawiajg prawo i je egzekwujg nie powinni budzi¢ podejrzen.

Pojawita sie propozycja promowania przez Narodowy Program, wprowadzenia zdalnej
kontroli dokumentéw z zastosowaniem technologii RFID. W sytuacji, kiedy coraz wiecej oséb
zaczyna jezdzi¢ bez prawa jazdy, nalezy wprowadzi¢ dziatania pozwalajgce identyfikacje
takich osob.

Przedstawiciele srodowiska zwigzanego z osrodkami doskonalenia techniki jazdy, zgtosili
postulat wtgczenia do Narodowego Programu zapiséw, ktore dotyczytyby zmiany systemu
nadzoru nad OSK, OS i ODTJ. Obecnie wiele osrodkéw dziata nierzetelnie, oferuje bardzo
niskie ceny za szkolenia, co moze sugerowaé, ze nie sg one odpowiednio przeprowadzane lub
w ogodle sie nie odbywajg, a jedynie wydawane sg zaswiadczenia.

Wielu zwolennikéw zyskat postulat wprowadzenia badan psychologicznych dla kierowcow
kategorii A i B prawa jazdy. Badania takie bytyby uzupetnieniem badan lekarskich. Mogtyby
uswiadamiac¢ kandydatowi na kierowce jego sktonnosci do ryzykownych zachowan na drodze.
Ujawnienie sktonnosci do ryzykownych zachowan nie musiatby przekresla¢ szansy na
otrzymanie prawa jazdy, ale pozwalatoby uswiadomi¢ mozliwe zagrozenia. Badanie takie
powinno by¢ obowigzkowe i powtarzalne. Nalezatoby wprowadzi¢ zapis, ktéry opisywatby
zakres takich badan.

Podczas konsultacji zwrécono uwage na zapisy dotyczace priorytetu | w dziale Bezpieczne
Drogi, ktéry mowi o wdrozeniu procedury nadzoru zabezpieczenia stref robét drogowych.
Wyrazona zostata opinie, ze nie jest to najwazniejszy punkt przy eliminacji najwiekszych
zagrozen w ruchu drogowym i tym samym nie powinien by¢ wskazywany jako gtéwne
dziatanie w tym obszarze. Statystyka wypadkéw drogowych w ogdle nie wskazuje, aby
prowadzone roboty drogowe byty przyczyng lub okolicznoscia towarzyszacg wypadkom
drogowym.

Zgromadzeni uczestnicy konsultacji zgodzili sie z zapisami dotyczacymi wdrozenia audytu
bezpieczenstwa ruchu i przegladdow drdg z uwagi na ich bezpieczenstwo na catej sieci drég w
Polsce. Pojawit sie przy tym postulat, aby podkreslié, ze taki audyt powinien by¢ niezalezny.
Obecnie audytorem jest pracownik zarzadu drogi i tym samym podwaza to wiarygodnosc
prowadzonego audytu.

Propozycja, aby usungc zapis , Opracowanie systemu okresowych kontroli stanu drdg
i drogowych obiektdw inZynierskich oraz przepraw promowych pod kqtem bezpieczerstwa
ruchu drogowego, a takze wptywu prowadzenia robot drogowych na to bezpieczeristwo”.
Taki system juz istnieje i jest realizowany. Dlatego naszym zdaniem nie ma sensu umieszczac
tego w Narodowym Programie.
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12. Dodatkowa propozycja, jaka pojawita sie odnosnie Narodowego Programu, to zapis
wprowadzajacy narzedzia wykonawcze dla organdéw zarzgdzajgcych ruchem. Obecnie mamy
wielos¢ podmiotdw, sprzeczno$¢ kompetencji i czesto stabo wyszkolona kadre techniczna.
Wyposazenie organéw sprawujacych nadzér nad zarzadzaniem ruchem drogowym
w konkretne kompetencje (Srodki nadzoru) pozwalajgce skutecznie egzekwowaé prawidtowg
organizacje ruchu.

13. Propozycja wprowadzenia wymagan w zakresie kwalifikacji oséb sprawujgcych nadzér nad
zarzadzaniem ruchem oraz opracowujgcych projekty organizacji ruchu.

14. Propozycja wprowadzenia obszarowego zarzadzania ruchem i dostosowania do tych zmian
wiasciwosci organdéw administracji sprawujacych nadzér nad zarzgdzaniem ruchem.

15. Propozycja rozdzielenia funkcji zarzadzania ruchem od zarzadzania droga. Zarzadzanie
ruchem jest niezwykle istotne, ale kiedy kompetencje w tym zakresie nalezg de facto do
zarzadu drogi, funkcje zarzadzania ruchem sg marginalizowane i podporzagdkowane innym
priorytetom. Ponadto czesto z braku srodkéw finansowych i organizacyjnych, traktowane sg
marginalnie.

16. Propozycja funkcjonalnego i organizacyjnego wyodrebnienia nadzoru technicznego
ze struktur zarzagdow drdg. Nadzér techniczny powinien by¢ odrebng instytucjg od organéow
zarzgdzajgcych droga, odpowiedzialnych za inwestycje, modernizacje i utrzymanie.

17. Przedstawiciele srodowisk zwigzanych z osrodkami doskonalenia techniki jazdy
zaproponowali w ramach reedukacji kierowcéw, ktérzy utracili prawo jazdy za popetnione
wykroczenia — krotkie, ale tresciwe zajecia w ODTJ. Infrastruktura ODTJ pozwala w sposéb
bezpieczny na ukazanie brakéw w technice jazdy i przeceniania swoich umiejetnosci przez
brawurowych kierowcdw. Kilka praktycznych ¢wiczen ukazujgcych wptyw minimalnych réznic
w predkosci na mozliwosci panowania nad pojazdem, w sposdb najtatwiej przyswajalny
przekonuje kierowcéw do zmiany stylu jazdy. Obecny system reedukacji sie nie sprawdza,
poniewaz kojarzy sie jedynie z marnowaniem czasu na nudnych wykfadach, na ktérych
przytaczane sg suche statystyki. Badania pokazuja, Zze w opinii spotecznej uczestnicy
obecnych kurséw reedukacyjnych nie zamierzajg zmienia¢ swojego stylu jazdy.

UWAGI DOTYCZACE BADAN TECHNICZNYCH | INNYCH KWESTII ZWIAZANYCH Z BEZPIECZENSTWEM
POJAZDU

1. Podczas konsultacji pojawita sie propozycja, wyrazona przede wszystkim przez przedstawicieli
branzy motoryzacyjnej, aby wprowadzi¢ rozwigzania teleinformatyczne w zakresie badan
technicznych pojazdéw i zminimalizowaé tym samym czynnik ludzki. Postulowano réwniez
kompleksowe przetwarzanie wynikdw badan w oparciu o zamkniety automatyczny system
(podobny postulat pojawit sie juz wczesniej) .

2. Pojawity sie gtosy postulujgce dazenie do skutecznej identyfikacji pojazdu (np. RFID).

3. Podczas konsultacji zauwazono konieczno$¢ wprowadzeniu zapisow mowigcych o normach
bezpieczenstwa, jakie powinny obowigzywaé producentéw obowigzkowych urzadzen
bezpieczenstwa zainstalowanych w pojezdzie (np. foteliki dla dzieci).
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Jednym z postulatéw jest propozycja promowania zwiekszenia nadzoru nad dziatalnoscia,
wyposazeniem i funkcjonowaniem stacji diagnostycznych i stacji kontroli pojazdow.

Przedstawiciele zwigzani z branzg motoryzacyjng postulujg wprowadzenie rozwigzan
legislacyjnych, ktére promowatyby nabycie samochoddéw nowszych i bardziej bezpiecznych
(takich jak podatek uzalezniony od parametréw ekologicznych, czy petne odliczenie VAT od
samochoddéw wykorzystywanych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej).

Jedng z propozycji, ktérg zgtoszono podczas konsultacji jest rekomendacja archiwizacji
wynikdéw pomiaréw przeprowadzonych podczas badania i zaostrzenie odpowiedzialnosci
diagnostow za nieprawidtowos¢ wykonywanych badan.

Konieczne jest wprowadzenie mechanizméw ufatwiajacych kontrole waznosci badania
technicznego np. naklejki z hologramem na szybe lub tablice rejestracyjne potwierdzajace
waznos¢ badania technicznego. Podobny system nalezatby wprowadzi¢ w stosunku do
obowigzkowego ubezpieczenia OC.

Zmiana kompetencji w zakresie nadzoru nad SKP. Przekazanie zadan realizowanych przez
starostéw w ww. zakresie do kompetencji odrebnej inspekcji technicznej.

UWAGI DO DZIALtU RATOWNICTWO:

1.

2.

3.

4.

Przedstawiciele srodowisk, ktére na co dzien zwigzane sg z ratownictwem medycznym
i pierwszg pomocy, zwrdcili uwage, ze w Narodowym Programie Bezpieczernstwa Ruchu
Drogowego pominiete zostato jasne zdefiniowanie roli organizacji pozarzgdowych w realizacji
Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego oraz zasad zlecania im zadan
publicznych z tego zakresu.

Zaznaczono réwniez, ze niezbedne jest okreslenie warunkéw brzegowych, jakie powinna
spetniaé organizacja, zeby zostaé witgczona w dziatania poprawy bezpieczenstwa. W pierwszej
kolejnosci okreslenia wymagajg definicje: pierwsza pomoc, kwalifikowana pierwsza pomoc,
ratownictwo medyczne, programy edukacyjne. Powinny takie by¢ dokfadnie okreslone
zasoby sprzetowe jak i kadrowe ktérymi powinna sie legitymowaé dana organizacja.
(Warunki te okresla ustawa z dn. 08 09.2006 r. o Panistwowym Ratownictwie Medycznym
(Dz.U. Nr 191, poz. 1410 ze zm.)

Postulowano aby Narodowy Program BRD uwypuklat znaczenie idei pierwszej pomocy
udzielanej przez swiadkéow wypadku drogowego przed przybyciem profesjonalnych stuzb
ratowniczych. Proponowano realizacje postulatu przez wprowadzenie obowigzku nauczania
pierwszej pomocy medycznej wszystkich kierowcédw. Ponadto, wzorem innych krajéw
europejskich, wprowadzenie obowigzkowej, standaryzowanej apteczki samochodowe;.
Obowigzkowej recertyfikacji umiejetnosci ratowniczych powinni podlega¢ kierowcy
przekraczajacy limity punktéw karnych.

Zasygnalizowano, ze wyjasnienia wymagaja ogdlne postulaty dotyczace poprawy jakosci
edukacji z zakresu pierwszej pomocy. Zasugerowano, aby najpierw przyjgé standardy, ktore
definiujg jakos¢, a nastepnie wytypowac zestaw wskaznikow jg monitorujgcych. Postulujemy
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5.

6.

Postulaty do Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

wprowadzenie obligatoryjnego nadzoru merytorycznego polskich uczelni medycznych lub
towarzystw naukowych nad jakoscia nauczania i standardami proponowanymi przez
organizacje spotfeczne.

Jednym z postulatow, jaki pojawit sie podczas konsultacji, byta propozycja uporzadkowania
kodyfikacji prawnej systemu ratownictwa polskiego. Przede wszystkim w zakresie
poszerzenia definicji podmiotdw mogacych podejmowad dziatania z zakresu Kwalifikowanej
pierwszej pomocy. Zaproponowano, aby wybdr podmiotdw odbywat sie na podstawie
dotychczasowych ich doswiadczen, oraz gotowosci do natychmiastowego reagowania
odpowiednio wyszkolonych grup. (Jednostki ratownicze OSP, WOPR, PZM, PCK, wpisane do
systemu PRM, mogg dziata¢ ratowniczo juz dzis. Brakuje regulacji prawnych umozliwiajgcych
dyspozytorom systemu PRM uruchomienie w/w grup, z wyjatkiem katastrof i klesk
zywiotowych).

Jeden z postulatéw odnosi sie do kwestii, ktdra jest poruszona w Narodowym Programie i
dotyczy zagrozen zwigzanych ze spozywaniem alkoholu lub innych podobnie dziatajgcych
srodkéw odurzajgcych. Postulujemy opracowanie bazy danych dotyczgcych recydywistéow
prowadzacych kolejny raz po spozyciu alkoholu i Srodkéw odurzajgcych. Cenne bedzie
rowniez opracowanie publicznie dostepnej listy lekdw i choréb uposledzajacych sprawnosc
kierowania pojazdami mechanicznymi, z wytgczeniem ingerencji firm farmaceutycznych.

Proponowane jest réwniez wprowadzenie badan okresowych lekarskich i psychologicznych
wszystkich kierowcéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb przewlekle chorych i w wieku
podesztym. Postulujemy wprowadzenie obowigzku badan kontrolnych dla sprawcéw
powazniejszych wypadkdow drogowych i kierowcdw przekraczajgcych limity punktéw karnych.

Warszawa, 27 lutego 2012 roku



