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nacznie zmalala liczba

wet 0 30%).

ja w UE nadal jest powazna:

ieszkancow UE ciagle jeszcze jest
narazona na utrate zycia w wieku ponizej 40 lat.

Jedna na 3 mieszkancow potrzebuje leczenia szpitalnego
w zwigzKku z ranami odniesionymi w wypadku drogowym.
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Najwieksza skladowa kosztow

transportu drogowego sg
wypadki

Jednak nawet w krajach, w ktorych od wielu lat prowadzone sg
wielokierunkowe dzialania zmierzajace do podniesienia brd,
koszty wypadkow drogowych stanowia dominujacy udzial w

kosztach transportu drogowego ogotem.
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Struktura kosztow zew. Transportu drogowego w
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s

0%

Maj 2012

m zajetos¢ terenu
m wypadki
m hatas

m skazenie powietrza,
wody, gleby



INSTYTUT
BADAWCZY
DROG I

MOSTOW WypadKki drogowe sa w pierwszej

kolejnosci znaczacym
i problemem spolecznym

Wypadek drogowy z ofiarami Smiertelnymi i rannymi jest przede
wszystkim ludzkg tragedia.

Konsekwencje tych wypadkow sa na tyle powazne, ze spoleczenstwa
deklaruja wysoka gotowosc do placenia (WTP) za obnizanie ryzyka
bycia ofiara w wypadku transportowym.

Na podstawie doswiadczen europejskich szacuje si¢, ze to wlasnie straty
Zwijzane z utratg zycia stanowia najwie¢kszy udzial w kosztach
wypadkow, az 75% (gdzie starty wynikow pracy 20%, a medyczne - oK.
5%.

Wg wstepnych obliczen IBDiM w Polsce moze to by¢ nawet 71%.
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+ Na tej pc
wyzsza wartos¢

vierdzic, ze im bogatsze spoleczenstwo tym
. Roznice dochodzg nawet do 300%.
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Podobnie w Polsce: od okresu przemian do dzis wzrost zagrozenia na
drogach (od spadku, poprzez stagnacje¢ wzrost i chwilowe wahania)
towarzysza bardzo duze straty spoleczne i materialne.

ROCZNE KOSZTY WYPADKOW
W RELACIJI DO PKB .
Obecnie w Polsce koszt

wypadku mozna oszacowa¢é
na poziomie 18 mld PLN,

co stanowi 1,3% naszego PKB.

Stanowi to polowe deficytu
budzetu na rok 2012
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Szacowanie kosztow wypadkow na Swiecie nie jest tylko
zwyklym szacunkiem per sa, ale stalo si¢
niekonwencjonalnym srodkiem na rzecz poprawy brd
w ramach nowych kierunkow polityki UE na rzecz
Zrownowazonego i bezpiecznego transportu.

Internalizacja kosztow transportu ( w tym wypadkow
drogowych) okazuje si¢ bardzo uzytecznym
instrumentem cenowym, ktory wraz z bardziej
konwencjonalnymi, tradycyjnymi dzialaniami na rzecz
brd, moze wiele zdzialac.
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MOSTOW Zalozenia do szacowania kosztow
s wypadkow drogowych wg
doswiadczenia IBDiM

Niezbedne do oszacowania kosztow wypadkow dane obejmujg z jednej
strony informacje na temat liczby wypadkow, liczby ofiar Smiertelnych
i liczby poszkodowanych z uwzglednieniem ci¢zkosci ran, jakie odniesli
w przypadku zdarzenia oraz wielkosci strat materialnych.

Z. drugiej zas strony konieczne sg informacje na temat jednostkowych
kosztow wypadkow, wielkosci wyplat odszkodowan oraz transferow z
funduszu ubezpieczen spolecznych, zwigzanych ze skutkami
wypadkow.
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Zalozenia do szacowania Kosztow
wypadkow drogowych wg
doswiadczenia IBDIM

wypadkow nastepuje
ostkowego ofiary Smiertelnej,
czbe wypadkow.

oszt jednostkowy * liczba
niem ich ci¢zkosci
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Posrednie koszty ekonomiczne
wypadkow drogowych

ranami lub Smiercia osob
adku:

kow obejmujace strat¢ PKB
spozycie),

en ciala rannych w
ce strat¢ PKB

« Do tego moghbysmyneszezedolozyc srodki finansowe wydatkowane na
edukacje 1 szKolenie; Ktore zostana utracone w wyniku smierci mlodego

czlowieka w wypadku drogowym.
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Rekompensata za bol, cierpienie i
uszczerbek moralny dla osob
uczestniczacych w wypadku i ich
krewnych

Te dwie kategorie nie wyczerpuja kwestii kosztow wypadkow.

Obok kosztow prywatnych placonych przez indywidualnych
uzytkownikow lub sektor transportu jako takie, niezwykle wazne jest
oszacowanie rekompensaty za bol, cierpienie i uszczerbek moralny dla

0s0b uczestniczacych w wypadku i ich krewnych poprzez probe
obliczenia obnizonej wartosci spoleczenstwa zwiazanej ze strata zycia

jednego z jej czlonkow .

Czesto ten szacunek jest oparty o wskaznik VSL (value of statistical life)
czyli wskaznik statystycznej wartosci zycia.
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MOSTOW Rekompensata za bol, cierpienie i
uszczerbek moralny dla osob
S uczestniczacych w wypadku i ich
krewnych

Na potrzeby wlasnych analiz w Zakladzie Ekonomiki
oszacowano w sposob bardzo ogolny teoretyczng wartos¢
V/SL dla danych o wypadkach w roku 2010 .

Szacunku dokonano w oparciu o dosSwiadczenia zagraniczne.
W efekcie uzyskano hipotetyczna wartos¢ VSL w
warunkach polskich.

W ramach prac Instytutu zamierza sie przeprowadzic¢
poglebione studia w tym Kierunku, wsparte rozleglymi
badaniami.
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(0sZty wewnetrzne i zewnetrzne
wypadkow drogowych

one s3 przez firmy
dszkodowan,

ne przez
sportu, sa ponoszone

istracyjne

+ Straty ma ey Ktore nie sa pokrywane przez
ubezpieczenie (dotyczy to strat w sferze wlasnosci
publicznej)
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Metodologia szacowania
kategorii kosztow

4 . )
1. Ustalenie struktury wypadkow drogowych:
(zgodnie z definicja przyjeta Zarzadzeniem nr 635
kKome:ndanta Gtownego Policji z dnia 30 czerwca 2006 r.) )

liczba wypadkow drogowych
W obszarze zabudowanym i niezabudowanym,

liczba ofiar smiertelnych wedtug wieku 1 ptei
w obszarze zabudowanym i niezabudowanym,

liczba ciezko rannych wedtug wieku 1 pici
W obszarze zabudowanym i niezabudowanym,

liczba lekko rannych wedlug wieku 1 ptci
W obszarze zabudowanym i niezabudowanym,

liczba pojazdow uszkodzonzlch W Wymku wypadku wedtug
rodzaju w obszarze zabudowanym | niezabudowanym,
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go Brutto

| niezabudowanym,

 Sred DS :
wedlug wieku 1 plci
W obszarze zabudowanym i niezabudowanym,

« Sredni koszt pogrzebu,
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JEDNOSTKOWY KOSZT OFIAR SMIERIELMNYCH
[TYS, PLN W CENACH BIEZACY

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
« =SREDNIO

= mobszar = wobszar
zabudowany niezabudowany
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Metodologia szacowania
kategorii kosztow

w obszarze zabudowanym i niezabudowanym,

« sredni koszt leczenia osob lekko rannych
wedlug wieku 1 plci

w obszarze zabudowanym i niezabudowanym,
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JEDNOSTKOWY KOSZT RANNYCH
[TYS. PLN W CENACH BIEZACYCH] /

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
= »SREDNIO

2002 2003 2004

= mobszar = mobszar
zabudowany niezabudowany
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na jeden wypadek
liezabudowanym,

e z wypadkiem (policja,

* koszty 1ictwa medycznego zwigzane
Z Wypadklem (karetka pogotowia).
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JEDNOSTKOWY KOSZT WYPADKU W '
[TYS. PLN W CENACH BlEﬂﬁ ]
/

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
= =SREDNIO

= mobszar = mobszar
zabudowany niezabudowany
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Nasze doswiadczenie wskazuje, ze:

koszty strat materialnych powinno si¢ oblicza¢ w oparciu o biezace
wydatki firm ubezpieczeniowych na pokrycie odszkodowan
wyplacanych w ramach ubezpieczen transportowych.

Do oszacowania kosztow sluzb specjalnych i administracji nalezaloby
stosowac przecietny koszt przypadajacy na wypadek ze zrodel MSW,

Sredni koszt przypadajacy na rodzaj zabiegu lub procedury leczenia
stanowia podstawe obliczenia kosztow medycznych i rehabilitacji ofiar
wypadkow jesli pochodzi z baz danych z NFZ.

Najbardziej skomplikowana do obliczen kategoria kosztu wypadkow

to wartosci ryzyka udzialu w wypadku oparta na probie oszacowania

ludzkiego bolu i cierpienia na skutek wypadku.
Maj 2012
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Struktura rocznego kosztu wypadkow
drogowych w Polsce

S

Ostatecznie w kategorii zewnetrznych kosztow wypadku
drogowego w Polsce w roku 2010 wg IBDiM zawieraja si¢
nastepujace elementy:

Koszty swiadczen medycznych i rehabilitacji ofiar
wypadkow transportowych =3,8 mld PLN rocznie,

Straty w produkcji spowodowane wypadkami=12,6 mid
PLN rocznie

Straty materialne 1,8 mld PLN

Koszty operacyjne i administracyjne: 127 min PLN

Maj 2012
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drogowych w Polsce

u i polowe luki

oszacowania rekompensaty
za

+ Co z kolei stanowi 4,5 % PKB w roku 2010 i znacznie
przekracza luke¢ w budzecie na rok 2010.
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Skladowe rocznego kosztu wypadkow
drogowych w Polsce

ow w Polsce dla roku 2010

m koszty bolu i cierpienia
m straty w produkciji

= straty materialne

= koszty opieki medycznej

= koszty operacyjne i
administracyjne
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KONLUZJE

Rozwoj transportu drogowego jest bardzo
pozytywnym 1 pozadanym zjawiskiem, ale
wigze sie z nim wzrost zagrozenia na
drogach, ktorego konsekwencja sa starty
spoleczno-gospodarcze.

Maj 2012
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KONLUZJE

transport znalazla swoj wyraz w
Europejskiej, gdzie stwierdza sie,
1 transportowej powinny by¢
celowi strategicznemu jakim jest

u a co za tym idzie zrownowazonej
ilnosci:

+ Szczytu ro z roku 1992.

« Zielona Ksi¢ga Komisji Europejskiej z roku 1995.

+ Deklaracja wiedenska UE i Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ w
roku 1997.
+ Biala Ksi¢ga Komisji Europejskiej z roku 1998.

Maj 2012



INSTYTUT
BADAWCZY

KONLUZJE

opejskiej w transporcie
dzie sprawca placi:
portu, a szczegolnie
owych w celu wplyniecia na
unikacyjnych uzytkownikow
drog na ozostalych srodkow transportu
(kolejowy, zbiorowy).
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KONLUZJE

Zasadniczym problemem w szacowaniu kosztow
spolecznych wypadkow drogowych
(transportowych) jest ustalenie, jak duzy jest
udzial kosztow nie pokrytych przez sprawce
wypadku, czyli kosztow zewnetrznych.

Dlatego tez poziom kosztow zew. wypadkow
transportowych zalezy nie tylko od ich liczby, ale
rowniez od systemu ubezpieczen, ktore w danym

kraju obowiazuje.

Maj 2012
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W Polsce przy szacowaniu kosztow wypadkow drogowych
napotyka sie¢ nastepujace problemy:
Ograniczona dostepnosc do baz danych o wypadkach.

Brak wypracowanej sciezki udostepniania niezbednych do
obliczen danych ze strony NFZ i ubezpieczycieli.

A w Swietle powyzszego
Ogolny problem niedoszacowania wypadkow w Polsce.
Problem oszacowania ludzkiego zycia w warunkach polskich.

Ponad wszystko wysoki koszt wypadkow.

Maj 2012
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