Warszawa, 28 wrzesnia 2011

Partnerstwo dla Bezpieczeristwa Drogowego

Informacja prasowa

»Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego w programach partii politycznych — wybory 2011”

Politycy dyskutowali o tym jak ograniczyc liczbe ofiar wypadkéw drogowych — debata na temat bezpieczenstwa
drogowego przed wyborami 2011.

PO: ,W Polsce wydaje sie mndstwo pieniedzy na spoty, na billboardy, takie przez spotki Skarbu Panrstwa, w
przypadku ktdrych nie ma do czynienia z prewencjq a tylko z dziataniem marketingowym i to o waqtpliwej
skutecznosci”.

PIS: ,na czele Krajowej Rady BRD powinien stang¢ premier”

PSL: ,,Bezpieczeristwo ruchu drogowego nie moze byc tanie!”

SLD: ,Jezeli nie bedziemy mieli wystarczajqcej ilosci nowoczesnych drdog ciezko méwic o poprawie bezpieczenstwa
drogowego”

28 wrzeénia br. w siedzibie Banku Swiatowego w Polsce odbyta sie kolejna juz Debata przedwyborcza
,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego w programach partii politycznych”

Punktem wyjscia do dyskusji byt fakt, ze pomimo poprawy bezpieczenstwa drogowego w latach 2008-2010,
Polska nadal jest jednym z panstw Unii Europejskiej, gdzie $miertelnos$¢ na drogach jest najwieksza.

W czasie ostatniej kadencji Sejmu zostato przyjetych kilka waznych ustaw wptywajgcych na bezpieczenstwo na
drogach. Miedzy innymi sg to: tak zwana Ustawa Fotoradarowa czy Ustawa o Kierujgcych Pojazdem. Jednoczesnie
trwaja prace nad budowg nowych drég oraz remonty starszych odcinkéw. Czy te wszystkie dziatania s3
wystarczajace? Co planuja przedstawiciele partii politycznych w nowym Sejmie?

W debacie gtos zabrali: poset Bogustaw Kowalski (PiS), Wojciech Matyjasiak (PJN), poset Wiestaw Szczepanski
(SLD), poset Janusz Piechocinski (PSL), poset Michat Szczerba (PO).

Przeciwko proponowanym przez Parlament Europejski ograniczeniom predkosci w miastach do 30km/h
opowiedzieli sie przedstawiciele pieciu partii parlamentarnych. Wiekszos¢ politykdw popiera natomiast zalecenia
PE wprowadzenia obowigzku instalowania obowigzkowych blokad antyalkoholowych w nowych autach (czyli
urzadzenia automatycznie wykrywajacego podwyziszong zawartos¢ alkoholu w wydychanym przez kierowce
powietrzu i np. blokujgcego zapton.

Poset Janusz Piechocinski (PSL) uznat dodatkowo, ze warto zmieni¢ kodeks drogowy — i tym majg sie zajgé na
poczatku nowej kadencji. ,W brd juz nie bedzie wiekszych rewolucji — wymagane jest metodyczne i konsekwentne
analizowanie i poprawiani oraz monitoring i kontroling istniejgcych juz procesow i wycigganie wnioskow. Jezeli nie
bedziemy uczy¢ sie na wtasnych bfedach to bedzie to miato dramatyczny skutek — powinnismy podglgdac tez te
dobre wzorce”. Zaraz po wyborach chcemy przeprowadzic¢ kolejny monitoring ustawodawstwa i kolejnych dziatan,
wyspecyfikowanie miejsc, gdzie te wypadki niebezpieczne sie powtarzajq i tam inwestowac¢ w dziatania brd”
powiedziat.



SLD podkresla, ze Polska jest potentatem na rynku firm transportowych, ale nie mamy wystarczajgcej liczby
profesjonalnych kierowcéw — dlatego ich celem jest wyposazenie osrodkow szkoleniowych w niezbedne
symulatory i urzadzenia nauki jazdy. ,Jezeli nie bedziemy mieli wystarczajgcej ilosci nowoczesnych drdg ciezko
mowic o poprawie bezpieczeristwa drogowego”. Poset zwrdcit jednoczesnie uwage, ze jak dotychczas ,prywatny
inwestor buduje szybciej niz paristwo ”.

Bogustaw Kowalski, PIS: ” Brak bezpieczeristwa kosztuje jeszcze wiecej niz inwestycja w bezpieczeristwo. Obecny
stan bezpieczenstwa kosztuje okoto 30 mld ztotych rocznie gospodarke narodowq.. Nalezy zwiekszy¢ naktady na
infrastrukture caftej sieci drogowej a nie tylko najwazniejszych drég — to moze przynies¢ najwieksza poprawe.
Nalezatby kontynuowac program ,,Redukcji (naprawy) miejsc niebezpiecznych” — ktéry byt sukcesem. Przyktady
pokazujg, ze wypadki powodowane sq rowniez przez btedy w budowie drdg. Centralny organ koordynujqcy prace
brd (Krajowa Rada BRD) wymaga reformy - Na czele tej rady powinien stanqgc premier — aby udrozni¢ w
miedzyresortowy ch tarciach priorytety brd oraz podnies¢ range tego problemu. Trzeba na wieksza skale stosowac
audyt projektow drogowych od strony brd — to sie optaca. szkolenie kierowcow powinno byc¢ czesciqg oswiaty
publicznej”.

PO stawia gtdownie na edukacje spoteczenstwa w zakresie brd. Ich celem jest promocja alternatywnych srodkéw
komunikacji, stworzenie systemdéw finansowania inwestycji brd oraz skutecznie zabieganie o srodki z UE na
infrastrukture a nastepnie rozliczanie z efektu prowadzonych dziatan i wydanych pieniedzy przez Obserwatorium
BRD.

,Prawo drogowe nie moze byc liberalne. Potrzebna jest fachowa kontrola i wyznaczenie konkretnych rol
konkretnych jednostek zajmujgcych sie bezpieczeristwem. Jezeli chodzi o miasta to PJN stawia na zintegrowany
transport w miastach — dlatego najwazniejszq dla nas obecnie inwestycjq jest jak najszybsze oddanie Il linii
metra.” —powiedziat Wojciech Matyjasiak z PJN.

Partnerstwo zamierza aktywnie monitorowac dziatania politykdw i systematycznie zestawia¢ ztozone w kampanii
obietnice z faktycznie podejmowanymi dziataniami. Prezes Zarzagdu PBD Barttomiej Morzycki: , Dzisiejsza debata
byta jednym z najwazniejszych dziatan Partnerstwa, gdyz niezaleznie od wielu pozytecznych akcji jakie na co dzien
podejmujemy to bez wsparcia politycznego i zrozumienia problemoéw z jakimi sie spotykamy przez czotowych
politykdw nie uda sie osiqgng¢ trwatej poprawy sytuacji na drogach. Potrzebne sq dziatania legislacyjne,
systemowe. Obecnos¢ na debacie czofowych postow z sejmowej komisji infrastruktury, zaangazowanych od
dawna w sprawy bezpieczeristwa drogowego pozwala mie¢ nadzieje, Ze nie skoriczy sie na ustnych deklaracjach
tylko na konkretnych dziataniach przez najblizsze 4 lata”.

Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczeristwa Drogowego (Partnerstwo) jest inicjatywg non-profit na rzecz poprawy bezpieczeostwa
ruchu drogowego, ktérej cztonkami sg przedstawiciele wszystkich trzech sektoréw: biznesu i organizacji pozarzagdowych (stowarzyszenia i
fundacje) oraz administracji rzagdowej. Partnerstwo powstato z inicjatywy i jest afiliowane przy Global Road Safety Partnership w Genewie,
miedzynarodowej organizacji pracujgcej na rzecz poprawy bezpieczeostwa ruchu drogowego, zrzeszajacej biznes, organizacje pozarzadowe i
rzad. GRSP dziata na rzecz trwatego ograniczenia liczby wypadkéw drogowych w krajach przechodzacych proces transformacji. Partnerstwo
zrzesza kilkanascie firm: 3M, ABB, Arval, Mercedes-Benz, Evo Bus, DHL Express, General Motors, Michelin, Renault, Shell, Total, Sanofi, Exxon
Mobil, Raben Group i PZU oraz organizacje pozarzgdowe i stowarzyszenia: Fundacja Krzysztofa Hotowczyca ,Kierowca Bezpieczny”, Polski
Czerwony Krzyz, Stowarzyszenie ,Droga i Bezpieczeostwo”, Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych, Polski Zwigzek
Przemystu Motoryzacyjnego, AutomobilKlub ,Flota Auto Biznes, Fleet Meetings, Gazeta Bankowa, Polska Organizacja Przemystu i Handlu
Naftowego, Instytut Transportu Samochodowego, Polska Agencja Prasowa, Polskie Stowarzyszenie Motorowe, Fundacja Integracja, Safe Drive
Polska, Szkota Jazdy Renault, Keralla Research, Polska Agencja Prasowa, Polskie Stowarzyszenie Motorowe, Stowarzyszenie Techniki
Motoryzacyjnej . Partnerstwu patronuja: Krajowa Rada Bezpieczeostwa Ruchu Drogowego, Bank Swiatowy i GRSP.

Wiecej informacji: www.pbd.org.pl
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