Relacja miedzy PKB a
kosztami wypadkow
drogowych

Okragty Stot Bezpieczenstwa Drogowego
Warszawa, 9 maja 2012

Radostaw Czapski
przy wspotudziale
Kate McMahon, Said Dahdah
Bank éwiatowy

WORLD BANK GLOBAL
ROAD SAFETY FACILITY



Co wiemy o globalnych kosztach
wypadkow?

Globalny raport nt. zapobiegania

wypadkow drogowych (World Report
on Road Traffic Injury Prevention), z roku
2004, szacowat, ze koszty wypadkow dla
gospodarki ksztattujg sie na poziomie 1.5-
2.5% PKB.
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Po co mierzy¢ koszt ekonomiczny
utraconego zycia czy
obrazen/niepetnosprawnosci?

Wiele systemowych zagadnien zycia spoteczno-
gospodarczego wymaga ekonomicznej
statystycznej wartosci zycia ludzkiego lub
kosztu utraty zdrowia/sprawnosci:

stuzba zdrowia

finanse publiczne
ubezpieczenia

system emerytalny




Jakimi zasadami kierowac sie w ocenie
| wyborze ,,priorytetow”?

Pomaga ,kolowa nauk” - filozofia, a szczegolnie
filozofia utylityrazmu: dobre jest takie
postepowanie, ktore maksymalizuje korzysc
(minimalizuje koszt/strate) dla catej grupy lub
spofecznosci.

Takie podejscie powinno dominowac wsrod
demokratycznie wybranych wtadz publicznych
do oceny kazdego ,projektu” spoteczno-
gospodarczego.
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Cele analiz ekonomicznych dla
»projektow” brd

Ocena korzysci i kosztow zadania.
Priorytetyzacja zadan/projektow.

Uzasadnienie potrzeby dokonania inwestycji czy
wykonania zadania.

Ocena efektow np. przez porownania kosztow |
iInnych parametrow konkurencyjnych ,pomystow”
lub podobnych projektow realizowanych w
roznych miejscach czy warunkach.
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Koszt ofiary smiertelnej (ang. Value
of Fatality lub Value of Life)

Przez badania ankietowe nt. checi ponoszenia
kosztow (ang. willingness to pay surveys)
Wykorzystujac podejscie od strony kapitatu
ludzkiego (ang. Human Capital Approach)
Ocena przyblizona — wykorzystanie
wspotczynnika statystycznej wartosci zycia
(and. VOSL) odniesionego do PKB per capita

Oczywiscie w rzeczywistosci - dochodza
niemierzalne emocje: bol, zal czy cierpienie
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Metoda oparta o gotowos¢
ponoszenia optat (ang. WTP)

Uznana i globalnie preferowana metoda

Wymaga kompleksowych badan i ankiet aby
uzyskac dobre szacunki.

Zaktada, ze ankietowani potrafig udzielic
doktadnych i spojnych odpowiedzi na
nipotetyczne/abstrakcyjne pytania.

Koszty medyczne, utracony indywidualny
brodukt netto czy bezposrednie koszty wypadku
dodawane sg do uzyskanej wartosci
statystycznej.




Podejscie oparte of kapitat
ludzki

Mierzy strate dla spoteczenstwa mierzong straconym
indywidualnym ekonomicznym produktem
wyjsciowym (ang. /ost output).

Mniej kompletna niz WTP — nie uwzglednia niektorych
pozaekonomicznych aspektow utraty ludzkiego zycia.
Mniej wymagajgcy rodzaj wyceny, chociaz wymaga
dobrych danych statystycznych dotyczgcych

indywidualnego produktu (np. wg. rodzajow
dziatalnosci, zawodow).

Koszty medyczne i bezposrednie koszty usuwania
wypadkow sg dodawane do otrzymanej wartosci.
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Dlaczego WTP jest metoda
preferowang?

Doktryna ekonomiczna proponuje podejscie, ze wartosc
dobra zalezy od tego ile zainteresowane osoby sg
sktonne za to dobro zaptacic.

Nie ma roznicy pomiedzy rynkowymi dobrami (np.
samochdd) czy nierynkowymi (np. bezpieczenstwo)

Ale wyznaczenie wartosci wg. metody WTP dla dobr
nierynkowych jest znacznie trudniejsze.

Wyniki sg mniej wiarygodne w krajach rozwijajgcych sie
- relatywnie niestabilne warunki ekonomiczne.

Uwaga! Metoda jest silnie zalezna od dochodow oraz
odzwierciedla stan swiadomosci brd w spoteczenstwie.
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Obie metody sg dosc kosztowne.
Co robic?

Przyblizona empiryczna metoda szacowania
statystycznej wartosci zycia ludzkiego (ang. Value
of Statistical Life — VSL) lub powaznych
obrazen/niepetnosprawnosci powypadkowej (ang.
Value of Serious Injury - VSI) w oparciu o zestaw
wskaznikow VSL/PKB per capita zebranych
metodycznie w krajach rozwinietych pozwala unikngc
kosztownych | czesto watpliwych lub niepraktycznych
badan czy ankiet.
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VSL: Metoda empiryczna
oparta o VSL/PKB per capita

Zebrano dostepne szacunkowe wartosci VSL z wielu
krajow rozwinietych i rozwijajacych sie.
Przeliczono wskazniki VSL do PKB per capita.

Wybrano dolny i gérny limit oraz preferowany
(Sredni) wskaznik do zastosowania w krajach o
nieznanych kosztach (szczegolnie rozwijajgcych sie).
Oszacowano VSL poprzez przemnozenie
wspotczynnika (mnoznika) empirycznego dla kazdego
z krajow objetych pilotazowym badaniem.




Oficjalne statystyczne wartosci zycia
(VSL) w wybranych krajach rozwinietych

Kraj VSL PKB per VSL/PKB per
capita capita
USA $3m $ 34,851
Canada C$ 1.760m C$ 34,173
Netherlands € 1.806m € 26,400

New Zealand NZ$ 3.065m NZ$ 30,480

Sweden € 1.327m € 19,663

UK £ 1.384m £ 18,230




Wartosci zycia dla niektorych krajow
rozwijajacych sie (Azja-ASEAN)

Kraj VSL PKB per VSL/PKBper
capita capita
Cambodia $ 18,864 $ 317
Indonesia Rp 255.733m Rp 7.142m
Laos $4,671 $ 336
Myanmar MK 4.806m MK 68,099
Philippines $ 41,330 $ 982
Singapore S$ 1.368m S$ 33,238
LLWEHEL B 2.741m B 51,008

Vietnam D 162.620m D 3.844m




VSL: wniosek — rekomendacja

Indeksy VSL/GDP per capita dla krajow rozwinietych
majg dosc stabilne wartosci: wspotczynnik
najwyzszego VSL do najnizszego = 1.9

Dla krajow rozwua]acych sie rozpletosu Sg WyZzZsze —
prawdopodobnie roznice wnikajg z roznic metodyki i
jakosci danych: wspotczynnik rozpietosci = 3.4

Whniosek — przyjmujemy mnoznik 70 jako Srednig
wartosc preferowang value na podstawie danych z

kraJow rozwinigtych z mnoznikami 60 i 80 jako dolng
i gorng granica.

Wazne: VSL powinna zawsze by¢ wartoscia
spotecznie (politycznie) akceptowalna
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VSI — wartosc powaznego
obrazenia

Wartosc¢ jest troche mniej oczywista niz VSL z uwagi
roznice w definicjach statystycznych i rozktadach
statystycznych rodzajow obrazen.

Zwykle w krajach rozwijajgcych/transformujgcych sie:
obrazenia sg bardziej powazne

wskazniki raportowane sg zanizane, szczegolnie dla
mniejszych obrazen

stabsze rezultaty dtugoterminowej opieki z wiekszymi
odsetkami niepetnosprawnosci — nizszy ogolny poziom
opieki powypadkowej/potraumatycznej.

wyzsze wskazniki smiertelnosci znieksztatcajg dane o
najpowazniejszych obrazeniach
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VSI — metody wyceny

Analogicznie do VSL tj.: w oparciu o kapitat
ludzki lub WTP, ale wymagajg duzo danych
zbieranych podczas kosztownych badan
ankietowych

Uproszczona (przyblizona) — jako procentowy
udziat w statystycznej wartosci zycia (VSL) —
tatwa w uzyciu, ale ryzyko btedoéw z powodu
roznic w rozktadzie obrazen w roznych
Krajach
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Przyblizona metoda relacji
VSL/VSI

Zebranie danych o wartosciach VSL i VSI z wielu
krajow (rozwinietych i rozwijajacych sie)
Zidentyfikowanie i zweryfikowanie roznic w
definicjach powaznych obrazen (ang. Serious
Injury)

Sllzl?syfikowanie powaznych obrazen wg. specjalnej
skali

Przeliczenie relacji VSL do VSI dla znanych krajow

Przyblizenie otrzymanych wskaznikow dla rozktadu
obrazen w danym kraju (lub krajach)

WORLD BANK GLOBAL
ROAD SAFETY FACILITY



Relacja VSL do VSI w w krajach

rozwinietych
Kraj VSL VSI \ASI WAVASY
Australia A$1.832 m A$397,000
France € 1.156 m € 124,987
Germany €1.161m € 86,269

New Zealand NZ$3.050 m NZ$535,000

UK £1.384 m £155,563

USA $3.000 m $510,000
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Reguty dla modelu oceny ekonomiczne)
(wartosci przyjmowane np. dla iRAP)

60*PKB per capita 0.2*VSL

T --

80*PKB per capita 0.30*VSL
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Whnioski — przyblizona
wycena kosztu utraty zycia

DosSwiadczenia wielu krajow potwierdzaja
uzytecznos¢ empirycznej przyblizonej wyceny
kosztow ofiar Smiertelnych bez koniecznosci
zbierania duzych ilosci danych.

Empiryczna wycena kosztow
obrazen/niepetnosprawnosci takze sprawdza
sie, choC najkorzystniej jest, gdy znany jest
rozktad rodzajow obrazen; ogranicza to btad
przyblizenia oraz ryzyko wynikajgce ze
specyfiki danego kraju.
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Whnioski ogolne — koszty

wypadkow w kontekscie polskim
za rok 2010

Koszt statystyczny utraty zycia — ok. 2.8 min zi

Koszt statystyczny ciezkiego obrazenia ok.700 tys. zt
Roczny koszt wypadkow Smiertelnych ok. 11 mid zi
Catkowity roczny koszt wypadkow ok. 27-34 mlid zt

Potrzeba zweryfikowania tych wartosci
pogiebionymi badaniami statystycznymi —a
moze juz istniejg?




Podsumowanie
Bezpieczenstwo drogowe sie optacal!

Na brd nalezy tez patrzecC od strony ekonomiczno-
finansowej.

Skala problemu (ilosci zabitych i rannych w
wypadkach) przektada sie na olbrzymie straty
spoteczno — gospodarcze; w Polsce szacowane
kwoty strat z tego powodu sg wieksze niz deficyt
budzetowy za 2011 r. (ok. 2%PKB)

Dla dziatan brd czesto IRR (wewnetrzna stopa
Zwrotu) na poziomie ponad 30% —> bardzo
optacalne!
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Bardzo dziekuje!
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