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Europejski barometr odpowiedzialnej jazdy 2015
Jak Polacy zachowuja si¢ za kierownica?

Fundacja koncernu VINCI Autoroutes na rzecz odpowiedzialnej jazdy oglosita wyniki szeroko zakrojonego
badania ankietowego zrealizowanego przez Ipsos na temat zachowan Kkierowcow w dziesieciu krajach Unii
Europejskiej. Ten barometr odpowiedzialnej jazdy realizowany jest od pieciu lat przez Fundacje, a w zeszlym
roku po raz pierwszy objal rowniez Polske. Opisuje on przyzwyczajenia zwigzane z kierowaniem pojazdem i
ich zmiany. Czy Polacy uwazaja przemoc na drogach za nieuchronng? Jak oceniaja oni samych siebie oraz
innych kierowcow? Jakie sg ich dobre i zle nawyki za kierownicg?

Polacy malo optymistycznie oceniaja mozliwo$¢ zmniejszenia poziomu przemocy na drogach

Europejczycy uwazaja w wigkszosci, ze liczba 0sob zabitych na drogach moze si¢ jeszcze znaczgco zmniejszy¢ w
ciggu najblizszych lat (55%). Ich poziom optymizmu zmniejszyt si¢ jednak w porownaniu z sytuacja sprzed roku
($redni spadek o 3 pkt. proc.), za wyjatkiem Wielkiej Brytanii.

Na tym tle Polska jawi si¢ jako jeden z najmniej optymistycznych krajow. Przewaza przekonanie, ze trudno bedzie
znacznie obnizy¢ liczbe zabitych na drogach (53%). Taki punkt widzenia przewaza rowniez w Niemczech (58%, +3
pkt. proc.) i w Grecji (57%).

Polscy kierowcy sg szczegolnie krytyczni wobec swoich rodakow

Na pytanie o to, jakimi sg kierowcami, Polacy odpowiadaja, ze dobrymi, jednak sg oni skromniejsi od ogoétu
Europejczykow, jesli chodzi o ocene wiasnej jazdy: przyznaja sobie ocene 7,2/10 w poréwnaniu z europejska $rednig
na poziomie 7,7/10. Opisujac swoj sposob kierowania pojazdem, niemalze wszyscy Polacy (99%) bez wahania
przypisuja sobie przynajmniej jedng pozytywna cechg, postrzegajac siebie przede wszystkim jako ,,uwaznych” (68%) i
»Spokojnych” (68%). Niemal jedna trzecia (30% w poréwnaniu z 26% na szczeblu europejskim) opisuje si¢ rowniez
jako ,,uprzejmych”. Kiedy jednak prosi si¢ ich o opisanie zachowania innych kierowcoéw, okazuja si¢ oni znacznie
mniej pobtazliwi: postrzegaja swoich rodakow jako szczegdlnie ,,nieodpowiedzialnych” (65% w poréwnaniu ze
srednim poziomem 44% w Europie) oraz ,,niebezpiecznych” (36% w poréwnaniu z 26% w Europie).

Europejczycy jednomyslnie twierdza, ze wzorowymi kierowcami sg Szwedzi (37%), za$ najmniej odpowiedzialnymi
Whosi (31%). Na Polakow narzekajg przede wszystkim... sami Polacy: 44% Polakéw uznaje, Ze ojczyzng najbardziej
nicodpowiedzialnych kierowcow jest wlasnie Polska, przed Wlochami czy Grecja.

Nieprzestrzeganie zasad i niebezpieczne zachowania: zjawisko niepokojace, podobnie jak w pozostalej czesci
Europy
e 94% polskich kierowcoéw przyznaje, ze zdarza im si¢ przekroczy¢ o kilka km/godz. maksymalna dozwolong
predko$¢. To nieco wiecej niz $rednio w Europie (91%).
e 60% nie przestrzega bezpiecznego odstepu migdzy pojazdami, w Europie jest to 65%.
o 50% zapomina zwolni¢ w poblizu rob6t drogowych, zas w Europie jest to 55%.
o 44% jezdzi Srodkowym pasem autostrady, kiedy prawy pas jest wolny, podczas gdy w Europie odsetek ten
wynosi 56%.
e 44% zapomina wlaczy¢ kierunkowskaz przed wyprzedzaniem lub skretem, za§ w Europie kierowcow tych jest
58%.
e 33% zapomina zapig¢ pasy, w stosunku do 22% w Europie.
e 13% przyznaje si¢, ze zdarza si¢ im czyta¢ dokument w czasie jazdy, w poréwnaniu z poziomem 11% w
Europie.



Niekulturalne zachowanie za koétkiem: Polacy czesto si¢ do niego przyznaja

e 50% Polakow o$wiadcza, ze zdarza im si¢ trabi¢ bez potrzeby, w poréwnaniu z poziomem 47% w Europie.
38% przyznaje, ze zdarza im si¢ wyzywac innych kierowcow, w pordwnaniu z 56% w Europie.
26% wyprzedza prawa strong na autostradzie, w poréwnaniu z 32% w Europie.
25% wysiada z pojazdu, aby rozmoéwi¢ si¢ z innym kierowca, w poréwnaniu z 15% w Europie.
23% celowo jedzie w bardzo bliskiej odlegto$ci za samochodami kierowcow, ktorzy ich denerwuja, w
porownaniu z 32% w Europie.

Telefon i senno$¢ za kierownicg: Swiadomos$¢ ryzyka, ale malo odpowiedzialne zachowania

Telefon za kierownicg: korzystanie z telefonu komorkowego w czasie jazdy jest w Polsce szczegdlnie niepokojacym
zjawiskiem: 65% kierowcow twierdzi, ze rozmawia przez telefon przy uzyciu zestawu glo$nomowigcego (W
porownaniu z 51% w Europie), a 59% rozmawia bez zestawu gltoSnomoéwiacego (w porownaniu z 35% w Europie).
Jeszcze bardziej niepokoi fakt, Ze wysylanie i czytanie SMS-6w i maili to praktyka, ktora dotyczy 33% Polakow (w
poroéwnaniu z poziomem 26% w Europie). Ponadto, prawie potowa polskich respondentéw (47%) przyznaje si¢ do
ustawiania parametrow GPS-a w czasie jazdy (37% w Europie).

Senno$¢ za kierownicg : 52% Polakéw twierdzi, ze mozliwe jest kierowanie pojazdem, kiedy jest si¢ zmeczonym
(Srednia europejska to 31%). Wigkszo$¢ respondentow jest rowniez niestusznie przekonana, ze mozna walczyé z
zasypianiem za kotkiem poprzez rozmowg z pasazerem (82%), stuchanie radia (65%) lub jazd¢ przy otwartym oknie
(60%). Ponadto 26% polskich kierowcow przyznaje, ze miato juz wrazenie, ze zasn¢to na kilka sekund za kierownica.
W czasie dlugiej jazdy Polacy zatrzymuja sig, jak twierdza, srednio po 4 godz. 10 minutach kierowania pojazdem. To
duzo wigcej niz zalecane 2 godziny maksymalnej jazdy bez postoju i rekord w Europie. Ponadto, cho¢ 86% Polakow
stusznie twierdzi, ze drzemka jest skutecznym sposobem na walke z sennoscia, jedynie 54% robi w tym celu przerwe
w czasie diugiej jazdy (w Europie $rednio 57%). Wigkszo$¢ twierdzi jednak, ze w czasie podrdzy nastepuje zmiana
osoby kierujacej pojazdem (71% w porownaniu z 70% w Europie).

Metodologia: w celu przeprowadzenia tego badania przedstawiajgcego panorame zachowania Europejczykéw za kierownicq instytut Ipsos
przebadal przez Internet od 8 do 19 stycznia 2015 r. ponad 10 000 respondentow, wsrod ktorych znalazio sig 1 002 Francuzéw, 1 007 Niemcow,
1007 Belgow, 1 003 Hiszpanow, 1 007 Brytyjczykow, 1 002 Wiochow, 1 006 Szwedow, 1 004 Polakow, 1 007 Holendrow oraz 1 002 Grekow.
Reprezentatywnos¢ kazdej proby narodowej zapewniona zostata poprzez zastosowanie metody kwotowe;j.

Informacje o Fundacji VINCI Autoroutes na rzecz odpowiedzialnej jazdy

Fundacja VINCI Autoroutes na rzecz odpowiedzialnej jazdy powstata w lutym 2011 roku. Stanowi ona zar6wno laboratorium,
obserwatorium, jak i narzedzie informacji w zakresie walki z brakiem bezpieczenstwa na drogach. Pragnie si¢ ona przyczyni¢ do
zmiany zachowan na drodze i pomdc kierowcom w odgrywaniu aktywnej roli w zapewnieniu ich wlasnego bezpieczenstwa. Jej
dziatalno$¢ obejmuje migdzy innymi: kampanie informacyjne w celu zwigkszenia §wiadomosci ryzyka na drogach, finansowanie
innowacyjnych badan naukowych w niektorych obszarach niebezpiecznych zachowan, ktére nie zostaly jeszcze dobrze zbadane
lub nie s3 powszechnie znane uzytkownikom drog, a takze finansowanie inicjatyw stowarzyszen i obywateli na rzecz
odpowiedzialnej jazdy.

http://fondation.vinci-autoroutes.com oraz http://roulons-autrement.com
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