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Przykltadowe koszty i korzysci ekonomiczne inwestycyjnego projektu Jasgﬂé J
drogowego, wyliczone wg Niebieskiej Ksieqi T
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Niebieska Ksiega - szacowanie kosztow wypadkow drogowych Jasg’g‘rsj

Koszty wypadkow i ofiar sg kosztami ekonomicznymi wolnymi od wszelkich finansowych
przeptywdéw pienieznych zwigzanych z transferami w sektorze publicznym i prywatnym. Obejmujg
koszty utraconego PKB i ekonomiczne koszty ludzkiego cierpienia.

Korzysci ekonomiczne wynikajace z oszczednosci w kosztach wypadkéw (w rezultacie
zmniejszonego poziomu wypadkowosci) oblicza sie jako roznice w tgcznych kosztach skutkow
wypadkow pomiedzy wariantem bezinwestycyjnym i inwestycyjnym.

a koszty zabitych, koszty rannych, straty materialne

KH’I = (kxw ’ aml) + (kﬂl' : Hrwl} + (kaw ’ 'a.'m'])

Q Dane wejsciowe:
- dane statystyczne dot. wypadkow i ich ofiar
- charakterystyka drogi

O Prognoza:
- ,bezposredni” wspodtczynniki redukcji (inwestycje punktowe)
- usredniony wspotczynnik redukcji wyliczony w oparciu 0 wzgledny wspotczynnik
wypadku RAI (inwestycje liniowe), na podst. IBDIM

0 Koszty jednostkowe — na podstawie raportow HEATCO



Niebieska Ksiega - koszty jednostkowe wg Raportu HEATCO Jang!rs' j

Koszty jednostkowe zdarzen drogowych (PLN/zdarzenie)

| Rok | Zabici | Rami | Straly materiane |

2009 1446 294 204 692 15160
2010 1606 790 230 310 17 295
2011 1767 285 255 932 19 430
2012 1927 781 281 553 21 566

Kwalifikacja skutkow wypadkéw drogowych (rekomendowane)

Q wypadek smiertelny — spowodowany kolizjg drogowg ( bez ograniczenia do 30-dniowego
okresu po wypadku)

a wypadek ciezki — wymaga hospitalizacji, dtugotrwate skutki (zalecane: wyréoznienie wypadkdow
powodujgcych trwate kalectwo)

a wypadek lekki - nie wymaga hospitalizacji, a jesli tak to skutki sg krotkotrwate
a straty materialne — bez ofiar i rannych

HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assessmen, Bickel, P., Deliverable 5. Proposal for Harmonised Guidelines, Stuttgart, 2006.




Koszty jednostkowe wg Raportu HEATCO JaSJpg_lfs':j

Bezposrednie koszty ekonomiczne:

Q koszty medyczne i rehabilitaciji

Q Koszty pogorszenia jako$ci zycia

Q Koszty administracyjne (stuzby ratunkowe, obstuga prawna, inne)
Q Koszty szkdd majgtkowych

Posrednie koszty ekonomiczne:
Q Koszty utraconej produktywnosci (wskutek przedwczesnej smierci lub trwatego kalectwa)

Statystyczna wartos¢ zycia ludzkiego (VSL)
0

HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessmen,
Bickel, P., Deliverable 5. Proposal for Harmonised Guidelines, Stuttgart, 2006.




REKOMENDACJA Raportu HEATCO Jaspers j

Stworzenie krajowego modelu do oceny kosztow
wypadkow drogowych.

HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessmen,
Bickel, P., Deliverable 5. Proposal for Harmonised Guidelines, Stuttgart, 2006.




Biata Ksiega, marzec 2011 Jasperéj

Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu

Do 2050 r. osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar
sSmiertelnych w transporcie drogowym. Dazenie UE
do zmniejszenia o potowe liczby ofiar wypadkow
drogowych do 2020r.

UE swiatowym liderem w zakresie bezpieczenstwa
| ochrony w odniesieniu do wszystkich rodzajow transportu.

/Cele na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu: poziomy odniesienia dla osiggniecia celu ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych o 60 %



Biata Ksiega, marzec 2011 Jaspers j

Dla potrzeb Biatej Ksiegi oszacowano, ze  koszty
bezposrednie wypadkow drogowych wynoszg okoto
45 mld EURO. Koszty posrednie (w tym szkod fizycznych
| psychicznych poniesionych przez ofiary i ich rodziny)
sg od trzech do czterech razy wyzsze.
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Road deaths per billion vehicle kilometres in 2007, selected countries
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Wypadki smiertelne w wybranych krajach EU
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Development in fatalities per year
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Wypadki Smiertelne w Polsce Jasperéj
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Komentarz,.

Zbyt powolny spadek liczby wypadkéw smiertelnych w latach 1980 — 2010,

nie zapewnia osiggniecia celow Biatej Ksiegi 2011 - nalezatoby bardziej zintensyfikowac
dziatania zaradcze w réznych obszarach BRD.
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KRAJOWY PROGRAM

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
2005 - 2007 - 2013

GAMBIT 2005

Cel 4: Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej

W zakresie drogowych srodkéw poprawy brd nalezy wymienic:

. wykonanie przegladu gtéwnych ciggdéw drogowych i ulicznych z punktu widzenia brd i wyeliminowanie
ewidentnych mankamentow bezpieczenstwa sieci drogowe;,

. powszechne promowanie i wdrazanie srodkow stuzacych rozdzieleniu funkcji drog i ulic, uspokojeniu ruchu;

Promowanie i wdrazanie srodkéw zmniejszajgcych wielkos¢ ruchu samochodowego przez zwigkszenie
udziatu transportu zbiorowego w przewozach,

opracowanie zasad oceny planow i projektow drogowych z punktu widzenia brd. Pierwszym krokiem
powinno by¢ usuwanie wielu, czesto drobnych, wad i nieprawidtowosci w geometrii i oznakowaniu drég, a
takze zwracanie wiekszej uwagi na bezpieczenstwo ruchu na etapie projektowania i planowania drog oraz
obiektéw wokaét drogi.

Dziatania te powinny spowodowac:

* objecie audytem brd wszystkich projektéw budowy, przebudowy i modernizacji odcinkéw drég krajowych, a
w dalszej kolejnosci drég wojewddzkich,

. * eliminacje 90% miejsc najbardziej niebezpiecznych na sieci drég krajowych,
« uspokojenie ruchu na 80% dtugosci przejs¢ drég tranzytowych przez mate miasta i miejscowosci,
tak aby w rezultacie doprowadzi¢ do zmniejszenia:
» wskaznika liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych do 12 ofiar na 1 min ojazdokilometrow,
* liczby ofiar Smiertelnych na drogach krajowych nie wiecej niz 500.
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Dziekuje Panstwu za uwage

m.mokrzanska@eib.org




